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COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION NIMES METROPOLE
EXTENSION SUD DE LALIGNE T1 DU BHNS

1. Présentation généraledu projet

L’agglomération Nimoise regroupe 39 communes et compte plus de 256 423 habitants (2014).

Ce projet s’inscritdans le Plan de Déplacement Urbain (PDU) de Nimes Métropole adopté par délibération
le 6 décembre 2007, confortant les orientations du SCOT Sud Gard, approuve le 14 décembre 2006,
affirmant dans ses objectifs I'optimisation de [lutilisation des réseaux de transports collectifs et le
développement de l'intermodalité.

Tango+, son réseau de Transports Collectif en Site Propre (TCSP), est structuré autour d’'une ligne en
mode BHNS, Bus a Haut Niveau de Service, ou plus communément le Tram’Bus.

La constitution de ce réseau s’est fait par étape.

Concernant I'axe « Nord/Sud », une premiéere étape a été la mise en service en 2012 de la ligne T1, qui
permet une liaison rapide entre la sortie d'autoroute Nimes-centre et les Arénes sur un linéaire de 4 km.
Elle dessert de nombreux équipements : parcs relais, équipements sportifs (stade nautique Némausa,
stade des Costiéres, le Parnasse, etc.), sites historiques, culturels et de loisirs, tout en offrant un acces
aux commerces du centre-ville de Nimes et aux centres commerciaux du secteur Sud.

La deuxieme étape a été récemment d’étendre cette ligne T1 au Nord, autour de 'Ecusson, pour
permettre la desserte du centre historique de Nimes, via les boulevards qui I'entourent.

Nimes Métropole, en qualité d’Autorité Organisatrice des Transports et de la Mobilité, envisage a nouveau
de prolonger cette ligne T1 vers le Sud et également de mettre en place une ligne T2 (axe « Est/Ouest »)
en mode BHNS. L'axe « Est/Ouest » fera I'objet d’'une enquéte publiqgue séparée.

L’'extension Sud de la ligne T1 permettra la desserte directe :
De la commune de Caissargues (environ 3 800 habitants) ;
De la zone d’activités Euro 2000 (environ 870 emplois) située sur la commune de Caissargues.

Outre ces deux générateurs de déplacements, I'extension Sud de la ligne T1 offrira des possibilités de
rabattement pour les flux de voitures circulants sur deux axes structurants du réseau viaire
départemental : la RD135 (Chemin des Canaux — environ 8000 véhicules/jour/sens), la Route de Saint
Gilles et la RD42 (Route de Saint Gilles— 12 000 véhicules/jour/sens).

Le projet d’extension Sud de la Ligne T1 est un projet qui associe a la fois des objectifs de transport et
d’aménagement urbain. Les objectifs, tels qu’ils ont été définis par le Conseil Communautaire de Nimes
Métropole!, sont les suivants :

Poursuivre la construction d’'un réseau TCSP maillé et performant ;

Encourager les automobilistes du sud de I'agglomération a utiliser les modes alternatifs (TCSP,
vélo, marche a pieds), en leur offrant d’autres possibilités de déplacements (Parcs relais et pistes
cyclables notamment) ;

Sécuriser les déplacements sur la Route de Saint-Gilles et la RD42 ;

Améliorer le cadre de vie des secteurs traverseés ;

! Conseil Communautaire de Nimes Métropole - Séance du 06,/07,/2015

Réduire les nuisances liées au trafic routier sur la Route de Saint-Gilles et la RD42 ;

Optimiser le fonctionnement du réseau de transports collectifs associés (lignes périurbaines
notamment), en articulation avec le Ligne T1 du TCSP axe « Nord/Sud » ;

Dynamiser les activités économiques, commerciales et culturelles dans la zone d'influence de la
Ligne T1;

Aménager le territoire, en privilégiant le développement urbain sur le corridor de desserte de la
Ligne T1.

1.3.1. Mise en ceuvre d’'un Bus a Haut Niveau de Service (BHNS)

Le BHNS (Bus a Haut Niveau de Service) est un conceptde transport en communcomposé d’'un matériel
roulant de grande capacité (18 m ou 24 m) et équipé de systémes permettant un haut niveau de service
rendu aux usagers (SAEIV, billettique, cellule de comptage, vidéo protection, ...). Le CERTU (centre
d’études sur les réseaux, les transports, I'urbanisme et les constructions publiques) intégré maintenant
au CEREMA (centre d'études et d'expertise sur les risques, l'environnement, la mobilité et
I'aménagement) a indiqué pour ce concept quelgues recommandations :

70 % de l'infrastructure en site propre

Une priorité aux différents carrefours par une signalisation lumineuse de trafic adaptée et
différente de la signalisation routiere

Des stations aménageées et accessibles PMR (personnes a mobilité réduite)

Des fréquences en heure de pointe entre 5 et 10 minutes

La vente de titre de transport en station par distributeur automatique

Un systéme d'information voyageurs en station et dans les véhicules

Une amplitude horaire étendue

Des véhicules spécifiques guidés ou non

Une vitesse commerciale de I'ordre de 20 km/h

Une image différente du reste du systeme classique de transport bien gu'intégrée avec celui-ci

Le projet d’extension Sud de la ligne T1 prévoit une insertion du BHNS en site propre (voie dédiée) sur
77% de son linéaire. Tous les carrefours et giratoires interceptés sont réaménagés et complétés par une
signalisation lumineuse de trafic et d'un systemede priorité aux feux afin de rendre le Bus’tram prioritaire.
Toutes les stations, accessibles aux personnes a mobilité réduite, sont aménagées le long de
linfrastructure avec des distributeurs automatiques de titres de transport, d'un systeme d’informations
pour les voyageurs, de vidéo protection et d’'un systeme d’interphonie. Les fréguences de passages des
bus varient de 5 a 40 minutes, en fonction des heures d’hyper pointe, de pointe, des heures creuses et
hyper creuses, sur une amplitude horaire de 5 h a 22 h. Les véhicules exploités actuellement sont des
bus de 18 m qui seront complétés dans le cadre du projet d’extension sud par des véhicules de 24 m.
L’ensemble des véhicules sont équipés de :

Systeme d’Aide a I'Exploitation (SAE)
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Billettique 100 % sans contact

Ecrans TFT avec information voyageur dynamique
Cellules de comptage

Vidéo protection

Girouettes frontales, latérales et arrieres

Ainsi toutes les recommandations du CEREMA sont respectées, voire complétées par les dispositifs
décrits ci avant et participent a une offre de service performante en lien avec le concept de Bus a Haut
Niveau de Service.

1.3.2. Insertion delaligne T1

Le projet d’extension Sud de la Ligne T1 s’étend sur un linéaire de 3,2 km depuis I'actuel terminus situé
a c6té du parc relais (P+R) A54 - Caissargues, a la sortie d'autoroute A54 Nimes-Centre et jusqu’au
terrain militaire (Carré des Officiers).

Il s’inscrit dans les emprises de la Route de Saint-Gilles et de la RD42.

L'insertion géométrique de la Ligne T1 s’établit de facon différente selon les secteurs géographiques.
Définie en fonction des caractéristiques urbaines et environnementales de la Route de Saint-Gilles, de la
RD42 et de ses abords, l'insertion de la Ligne T1 se fait de maniere :

Latérale, a 'Est de la Route de Saint-Gilles, entre le giratoire A54 et le carrefour Chemin des
Canaux. A l'origine a 2 voies, la ligne passe a voie unique a double sens de circulation entre le
Vistre de la Fontaine et le Vieux Vistre, puis reprend ensuite une configuration a 2 voies ;

Axiale, a 2 voies, entre le carrefour Chemin des Canaux (RD135) et le carrefour de la place De
Lattre De Tassigny inclus ;

Banalisée (voie partagée avec les VL/PL) entre le carrefour de la place De Lattre De Tassigny et
le nouveau terminus Sud.

Voir ci-aprés le plan synoptique du tracé de I'extension Sud de la ligne T1.

1.3.3. Parcs relais (P+R)

Deux nouveaux parcs relais (P+R) sont aménagés au niveau :

Du carrefour Chemin des Canaux (RD 135) : capacité de 90 places véhicules légers VL, et 4
supports vélos (soit 12 a 20 places) permettant d'entreposer, de garer, et de verrouiller les vélos
et bicyclettes seront présents ;

Du nouveau terminus Sud de la ligne (Pdle d'échange multimodal de Caissargues Sud) : capacité
130 places véhicules légers VL, et 10 supports vélos (soit 30 a 50 places) permettant d'entreposer,
de garer, et de verrouiller les vélos et bicyclettes seront présents.
Des mesures conservatoires seront mises en ceuvre sur les deux parcs relais (P+R), afin de pouvoir
installer a terme une installation de recharge répondant aux besoins des véhicules électriques de facon
optimale et en toute sécurité.

1.3.4. Stations

A lissue des Etudes Préliminaires, il a été décidé de positionner sur I'extension Sud de la ligne T1, cing
stations (dont une station déja existante), a savoir dans le sens Nord vers Sud :

A54, maintenue au droit du parc relais (P+R) existant avec mise en place d'un abri en vis-a-vis de
lexistant

Euro 2000, lIégerement au Nord du giratoire desservant cette zone d’activité

Canaux, légerement au Nord du giratoire de la RD135 et a proximité immédiate du futur parc relais
(P+R)

Vaouvre, au milieu de la place De Lattre de Tassigny

Caissargues Sud (terminus) au droit des derniéres habitations sur une parcelle contigué a celle
du Carré des Officiers.

Il est a noter que les noms des stations sont donnés a titre indicatif. lls sont susceptibles de changer d'ici
la mise en service.

1.3.5. Poéle d’Echange Multimodal (PEM)

L’aménagement du terminus Sud pour I'extension Sud de la ligne T1, permettant le rabattement pour les
Lignes de bus 41 et 42, et associé a 'aménagement du Parc Relais, constituera un nouveau Poéle
d’Echange Multimodal (PEM) en entrée Sud de I'agglomération nimoise.

Il concernera les échanges entre les usagers utilisant a la suite et alternativement les modes actifs, les 2
roues motorisées, la voiture particuliére et les transports en commun.

1.3.6. Modes actifs

L’extension Sud de la ligne T1 seraaccompagnée par un ruban continu, paralléle au site propre, et dédié
aux modes actifs, dans le prolongement de l'utilisation du bus.

Ce dernier seraininterrompu dans I'espace public et trés lisible, comme un fil rouge qui se déclinera afin
de répondre aux différents besoins identifiés, et qui participera a créer l'identité de I'extension Sud de la
ligne T1. Il se déclinera de la maniére suivante :

Une voie verte bidirectionnelle coté Est depuis le parc relais (P+R) A54 jusgu’au giratoire des
Canaux,

Un trottoir confortable et une piste cyclable unidirectionnelle, c6té Est et c6té Ouest, entre le
giratoire des Canaux et la place De Lattre de Tassigny,

Une voie verte bidirectionnelle c6té Ouest depuis la place De Lattre de Tassigny jusqu'au Pdéle
d’Echange Multimodal (PEM) / parc relais Sud (P+R) de Caissargues Sud.

Et il sera complété par une voie existante sécurisée modes actifs entre le giratoire A54 et le
carrefour avec 'avenue du Cambourin

A chaqgue station, des supports vélos permettant d'entreposer, de garer, et de verrouiller les vélos et
bicyclettes seront présents. Au total, le projet apportera 58 a 90 places pour garer et entreposer les vélos
et bicyclettes.

2 supports vélos a la station Euro 2000 soit 6 a 10 places ;

4 supports vélos a la station des Canaux soit 12 a 20 places ;
2 supports vélos a la station Vaouvre soit 6 a 10 places ;

10 supports vélos au terminus Sud soit 30 a 50 places.

Deux box sécurisés seront placés au niveau des deux nouveaux parcs relais (P+R).
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A la station existante A54-Caissargues, deux supports vélo sont déja présents ainsi gu’un grand local
sécurisé aussi pour les vélos.

Afin que l'extension Sud de la ligne T1 s’'insére au mieux dans son environnement et participe au
développement de Caissargues, le projet a été étudié suivant trois principales considérations, permettant
de définir six grandes familles de critéres :

Extension Sud T1 comme systeme de transport :
Qualité et attractivité du systeme de transport
Enjeu Exploitation du réseau TCSP
Enjeux techniques du projet
Extension Sud T1 comme projet urbain qui s'insére dans son environnement :
Impact sur la circulation et les modes actifs
Enjeux urbains et environnementaux
Economie
Enjeu financier

Des variantes d'insertion (axiale ou latérale) ont été étudiées de la station A54 — Caissargues jusqu’au
rond-point des Canaux.

Des variantes ont également été étudiées sur la localisation des parcs relais (rond-point des Canaux ou
giratoire De Lattre De Tassigny), et le nombre de station (4 ou 5).

Des graphiques ont permis de visualiser synthétiquement et globalement, I'évaluation faite des variantes
suivant les six grandes familles de criteres définis pour retenir le meilleur parti d'aménagement.

Des solutions de substitution, ont également été examinées dans le cadre du projet, et ont porté sur la
traversée des deux bras du Vistre, le prolongement de l'ouvrage cadre existant du Mirman, et la
restauration hydro morphologique du Vistre.

La traversée des bras du Vistre :

Le premier scénario consistait a conserver I'ouvrage existant pour la circulation générale, et de
créer un second ouvrage pour I'extension Sud de la ligne T1 et les modes actifs.

Le second scénario (celui retenu par le présent projet) consistait & ne conserver que l'ouvrage
existant, et I'utiliser pour la circulation générale et pour I'extension Sud de la ligne T1. Dans ce
cas, la circulation se ferait a sens unique pour le BHNS, c’est-a-dire sur une seule voie (circulation
en alternat a vue). Les ouvrages actuels ne permettent pas la sécurisation de la voie dédiée aux
« modes actifs » au droit des ouvrages, celle — ci serait traitée sur une passerelle a part accolée
a l'ouvrage existant.

Le second scénario a été retenu afin de préserver les cours d’eau du Vieux Vistre et du Vistre de la
Fontaine et au vu de l'impact notable du premier scénario :

Nécessité de prolonger les ouvrages de traversée des Vistre qui modifieront les conditions
d'évacuation des crues du Vistre et entraineront une élévation des niveaux de crue en amont
de la route de Saint Gilles ;

Remblaiement en lit majeur plus important que la seconde variante ce qui implique une
€élévation des niveaux de crue des deux Vistres ;

Co(t plus important.

Le prolongement de I'ouvrage cadre existant du Mirman

L’aménagement de la place De Lattre De Tassigny a été envisagé en faisant complétement table
rase de l'existant créant une véritable place urbaine, et optimisant la fluidité de la circulation. Cela
impliquait un prolongement important de I'ouvrage cadre existant du cours d'eau du Mirman
(prolongement de 107 m).

L’aménagement du deuxieme scénario s’est centré seulement sur la place De Lattre De Tassigny
en gardant la circulation comme a I'existant. Cela nécessitait le prolongement de l'ouvrage cadre
existant du Mirman beaucoup moins important (21 m).

Le second scénario a été retenu, Au vu de lI'impact notable du premier scénario :

Nécessité de prolonger en amont I'ouvrage de franchissement du Mirman qui modifiera les
conditions d'évacuation des crues du Mirman et entrainera une augmentation des débits
déversé en rive droite vers le territoire urbanisé de Caissargues ;

Codt plus important ;

La revitalisation du Vistre

Afin de limiter 'exhaussement des niveaux de crue en amont de la route Saint Gilles du fait de
I'élargissement de cette derniere pour accueillir le projet de ligne BHNS, il est prévu de mener une action
de renaturation du Vistre.

Cette action va permettre de créer des milieux rivulaires connectés au niveau actuel de la riviere, en
détournant cette derniére et en décaissant les terres de part et d’autre pour créer des pentes douces.

Cet aménagement en outre favorisera la réduction des vitesses d’écoulement en pied de la digue de
Caissargues.

Cette opération de revitalisation (mesure COMP 03) a été finalement préférée au décaissement de 20
cm des terrains agricoles situés entre le Vistre et le Vistre de la Fontaine.
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Le projet d'extension Sud de la ligne T1 est un grand projet a I'échelle de I'agglomération de Nimes
(environ 19,6 millions d’investissement).

Il répond favorablement aux orientations fixées par le Plan de Déplacement Urbain (PDU) de Nimes
Métropole et du Schémade Cohérence Territoriale (SCOT) du Sud du Gard, qui visent chacun a optimiser
l'utilisation des réseaux de transports collectifs et le développement de l'intermodalité.

Le projet d’extension Sud de la ligne T1 vise tout particulierement a :

Poursuivre la construction d’'un réseau maillé et performant sur le territoire de 'agglomération de
Nimes,

Encourager les automobilistes du Sud de l'agglomération, et en particulier les habitants de
Caissargues, a utiliser les modes alternatifs (BHNS, vélo, marche a pied), en leur offrant d’autres
possibilités de déplacements performants (2 parcs relais de 90 et 130 places, une voie verte et
piste cyclable notamment),

Ameéliorer la circulation automobile au niveau de certains carrefours réaménagés de la Route de
Saint-Gilles et de la RD42, grace a une meilleure fluidification des flux.

En terme de fréquentation, cette nouvelle section de ligne enregistrera, d’aprés les estimations, une
moyenne de 2 335 voyages par jour, et ce dés la premiére année de mise en service en 2020.

Environ 36 % de cette fréquentation sera le résultat du report modal, c’est-a-dire issus d’'un report des
déplacements en véhicules individuels motorisés sur le réseau de transport en commun.

Au-dela de 2020, cette fréquentation pourrait rapidement s’améliorer, si :

Les automobilistes du Sud de l'agglomération, et en particulier les habitants de Caissargues,
adhérent davantage a ce mode de transport collectif reconnu pour ses avantages en termes de
performance et développement durable ;

Si des parameétres d'ordre économique, comme la hausse du prix des carburants, viennent
améliorer l'intérét économique associé a ce mode de transport, au bénéfice surtout des usagers
aux revenus les plus modestes.

Le projet d’extension Sud de la ligne T1 aura un enjeu fort sur les déplacements en mode actif. En effet,
une enquéte « ménage déplacement » a montré que sur ce secteur 20 % des déplacements font entre 1
et 3 km et 85%de ceux — cise font en voiture.

Outre ces principaux avantages en matiére de déplacement et de mobilité, il est a noter que le projet aura
également un impact positif sur le patrimoine et le paysage puisqu’il va permettre de mettre en valeur
certains secteurs de la Route de Saint-Gilles et de la RD42, en enrichissant 'aménagement sur des points
stratégiques (carrefours, places...).

De surcroit, sur 'ensemble du tracé, des plantations d’arbres, d’arbustes et de vivaces seront réalisées
de maniére harmonieuse afin de garantir une richesse d'aspects, de forme, de feuillage et de floraisons,
au fil des saisons. C’est 'image « d’entrée de ville », associée a toute la traversée de Caissargues et a
lentrée Sud de Nimes, qui va ainsi s’en trouver améliorée.

Il est a noter enfin que, grace a l'apaisement et une meilleure fluidification de tous les flux véhicules, le
projet aura également un impact globalement positif sur les ambiances sonores, avec des gains
acoustiques compris entre -4,5 et -2 dB(A) sur 'ensemble de litinéraire.

Le projet présente quelques inconvénients qu’il convient de souligner :

Méme si le projet s’inscrit pour 'essentiel dans les emprises publiques de la Route de Saint-Gilles
et la RD42, il nécessite par endroits d’élargir 'emprise de ces voies sur des fonds de parcelles
fonciéres attenantes a I'espace public, sans qu'aucune démolition de batiment ne soit nécessaire.

Le foncier nécessaire n'étant pas maitrisé en totalité par Nimes Métropole, il est nécessaire
d’engager une procédure visant a obtenir une Déclaration d'Utilité Publique (D.U.P.) pour
permettre, en tant que de besoin, de recourir a I'expropriation. L'ensemble des propriétaires
concernés seront indemnisés financierement, conformément aux dispositions du code de
I'expropriation (environ 3% du budget du projet est alloué aux acquisitions fonciéres).

Le projet nécessite d’élargir la Route de Saint-Gilles, au Nord de Caissargues, au niveau de la
zone inondable du Vistre. Le remblai qui sera mis en place modifiera les conditions de stockage
des eaux lors des crues du Vistre. Pour compenser cet impact, une action de revitalisation du
Vistre en favorisant son reméandrage sera engageée.

Le projet va imperméabiliser 2,78 ha de surface de voirie nouvellement créée (parcs relais inclus).
Des mesures correctives (bassins de rétention aux parcs relais, redimensionnement du réseau
pluvial existant) permettront de limiter 'impact hydraulique notamment I'élévation des hauteurs de
submersion pour des évenements pluvieux d’'occurrences courantes a exceptionnelles.

Les travaux d’ameénagement vont s’étaler sur une durée d'environ 11 mois. Ces travaux seront
organisés de facon a occasionner le minimum de génes et de nuisances pour les riverains et les
usagers de la Route de Saint-Gilles et la RD42. Compte tenu des trafics relativement importants
sur cet axe, on ne peut néanmoins exclure que la phase de travaux occasionnera ponctuellement
guelques nuisances et génes sur la circulation et le cadre de vie des riverains. La nature et
ampleur de ces nuisances et de ces génes seront celles couramment observées pour des travaux
en zone urbaine : circulation et manceuvre d’engins de chantier, mise en place d'itinéraires de
déviation, ralentissement de la circulation, bruit d’engins, poussiéres, ...

Il est a noter que le projet n'aura pas d'impact sur la qualité de l'air en phase exploitation.

En matiére de biodiversité, 'impact du projet est considéré comme étant globalement trés faible. Le projet
n'a pas d'impact les sites Natura 2000 situés a proximité. Aucune station d’espéce floristique a enjeu, ni
aucun habitat naturel a enjeu ne sera détruit. Les quelques impacts localisés qu’'occasionnera le projet
sur la faune sauvage (reptiles, amphibiens, chauves-souris) est également jugé trés faible. Il n’y aura pas
d'impact résiduel dans la mesure ou les aménagements qui seront réalisés favoriseront leur maintien sur
site aprés les travaux. La mesure compensatoire de revitalisation du Vistre doit permettre aux milieux de
redevenir des habitats écologiques riches et diversifiés.

En conclusion, le projet dépasse la simple mise en place d’'une ligne de transport en commun. Il vise a
mettre en place plusieurs dispositions permettant d'améliorer le confort, la sécurité et le cadre de vie de
tous les usagers et les riverains de I'espace public le long de la Route de Saint-Gilles et de la RD42.

La Déclaration d’Utilité Publique est justifiée par le fait que les atteintes a la propriété privée, le
co(t financier et lesinconvénients d’ordre social et écologique que le projet implique ne sont pas
excessifs au regard de I'intérét qu’il présente pour lacollectivité.

Le projet d’extension Sud de la ligne T1 a également été analysé au regard des principaux documents
de planification et de programmation.
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Concernant le Schéma de cohérence territoriale (SCoT) Sud Gard, celui-ci a été approuvé par
délibération du Conseil Syndical du 7 juin 2007. Dans la définition de la structuration territoriale du SCoT,
le projet daménagement et de développement durable (PADD) identifie comme objectifs :

D’organiser et promouvoir la ville des courtes distances en favorisant le rapprochement de
'emploi, des services, commerces et de I'habitat via un réseau de transports collectifs.

De favoriser la création d’équipements structurants permettant de limiter les déplacements vers
lagglomération nimoise, par un maillage du territoire transversal, notamment dans ses relations
inter-pbles, d’'est en ouest et du nord au sud.

Favoriser le recours aux transports collectifs par la création de parcs relais sécurisés aux entrées
de 'agglomération, de parking et de parcs vélos a proximité des gares.

Ces objectifs se traduisent dans le document d’orientations générales (DOG) notamment par la nécessité
d'articuler développement urbain et transports. Le DOG préconise que les PDU, les documents
d’'urbanisme et les opérations d’'aménagement prévoient les aménagements et les mesures de circulation
et d’exploitation du trafic favorisant une meilleure performance du transport collectif (création de parking
relais ou de rabattement aux entrées stratégiques de l'agglomération et le long des lignes fortes du
réseau, pbles d’échanges favorisant l'intermodalité...) pour que les usagers recourent aux transports
collectifs.

Le DOG prévoit ainsi, que des projets structurants seront a prendre en compte et viendront compléter la
desserte et le maillage du territoire notammentle Plan de Déplacements Urbains de I'agglomération
nimoise qui prévoit un réseau de transports collectifs en site propre (TCSP), des parcs relais et des poles
d’échanges aux entrées Nord, Est, Sud et Ouest.

VERs LS ARTICULER DEVELOPPEMENT
URBAIN ET TRANSPORTS

[=]

Saint-Geniés- VERS AVIGNON

de-Malgaires = Aol

[»] Axe routier structurant

Projets routiers

a
Calmette A ;
(=] A oy ©P Echangeurs autoroutiers
s Vole ferrée
AT
=smss  Projet de Ligne & Grande Vitesse
] Projet de Ligne & Grande Vits
3
. ™ [} & ’ W] Gare TGV de Nimes
7 N — 5 ) ] g n Site d’implantation potentielle d'une autre gare TGV
A0 NiMeS [m] - N f.\. WO Gare ou point d'arrét voyageurs / en projet
A e A 1 BEAUCAI [0 Gare ou embranchement fret (utilisé ou non)
e A ..' (9] (9] oy o* ED A C?mo"&"r"o dn’?'sistjE;VI? %r un réseau local ou
alvisson =] intercoemmuna utobus
Y A - O {=l tarascon 5
¥ 4 CJ 8 Projet de Transport en Commun en Site Propre
Sommiéres .-
- (A D‘ ‘% . Aéroport
= oie navigable
= - m .® [m] Port ou appontement de plaisance
s} vV FAN .
Gallar?ual- =] - [=] @ Portde pache
le Montueu: A SAINT-
- " [] GILLES
VERSMONTPELLIFR  wfe® FA
[m)}+= VAUVERT AN &
LUNEL [=1 m S|
(e / O ARLES
VERS
@) m AIX-EN-PROVENCE

MARSEILLE

- i/

- Aigues-Mortes

SAC)
JAN
& Le Grau-du-Roi

HAER MEDITERRANEE

pr

Source : SCoT Sud Gard, Document d’Orientations Générales, 2007

La révision du SCoT Sud Gard estengagée par délibération du Conseil Syndical du 18 mai2013. Il devrait
étre arrété en 2018. Le Projet de PADD débattu en Conseil Syndical affiche et s’appuie sur I'extension
de la ligne T1 pour la structuration du projet territorial.

Concernant le Plan de Déplacements Urbains de Nimes (PDU), adopté par la délibération du 6
décembre 2007, en pages 102 et 105, dans le chapitre intitulé « Des transports publics attractifs et
efficaces », 'axe constitué par la route de Saint-Gilles / RD42 est identifi€ comme untracé de ligne forte
de transport en commun avec une fréquence de 10 minutes en heure de pointe (une ligne de TCSP étant
décrite par une fréquence de 6 a 8 minutes sur le méme créneau horaire). Sur la cartographie de la page
101 est représenté un Pole d’échange P+R et rabattement de lignes périurbaines au niveau de I'entrée
sud de Caissargues sur l'axe constitué par la Route de Saint-Gilles.

Initialement, le projet prévoyait une extension de la ligne T1 vers le sud d'une longueur de 1,8 km, jusqu’'a
la RD 135 (Chemin des Canaux) sur la commune de Caissargues. Suite a une solide concertation, c’est
un projet plus complet vers le sud du territoire de I'agglomération, sur un linéaire plus important, qui a été
délibéré.

Ainsi, 'opération d’extension Sud de la ligne T1 permet une mise en ceuvre rigoureuse du PDU de Nimes
Métropole, tant au niveau du tracé que du positionnement du pbéle d’échange et P+R au sud de
l'agglomération. Pour augmenter l'attractivité de cette ligne, un autre P+R non identifié dans le PDU a été
positionné au niveau du Rond-Point de I'Ordre-National-du-Mérite, permettant d’organiser le rabattement
d’'une partie des flux routiers provenant de la RD 135 (Chemin des Canaux).

En page 103, il est indiqué que le «PDU envisage des extensions des lignes de TCSP afin
d’accompagner le développement tout en structurant 'organisation territoriale ». C’est dans ce cadre que
l'opération d’extension sud vise l'objectif stratégique suivant: aménager le territoire, en privilégiant le
développement urbain dans le corridor de desserte de la Ligne T1 du TCSP axe  « nord / sud » (Cf.
Délibération du 06/07/2015, intitulée « Transport Collectif en Site Propre axe « nord / sud » - Extension
sud de la Ligne T1 en mode BHNS - Approbation du programme initial de I'opération, des objectifs, de
I'enveloppe prévisionnelle et des modalités de concertation »).

L'extension sud de la ligne T1 va permettre d'accompagner le développement du sud de I'agglomération
par une densification de ce corridor de déplacements, ce qui conforte les orientations du SCoT Sud Gard,
approuvé le 14 décembre 2006, affirmant dans ses objectifs I'optimisation de ['utilisation des réseaux de
transports collectifs et le développement de l'intermodalité. En effet, pour optimiser I'utilisation de la ligne
T1, il est nécessaire d'augmenter son potentiel de clientéle par un lien fort entre urbanisme et transport,
défini comme l'une des priorités.

Ces deux documents, PDU et SCoT, actuellement en cours de révision, identifient le projet
d’extension Sud de la ligne T1 comme |'un des principaux axes de déplacements en transport
collectif autour duquel se décline la stratégie territoriale du schéma et du plan, incluant
notamment des enjeux de densification urbaine.

Concernant le Programme _Local de I'Habitat 2013-2019 de Nimes Métropole, approuvé le 16
décembre 2013 prévoit dans son programme d’actions territorialisées, des orientations spécifiques sur la
commune de Caissargues. Le PLH identifie Caissargues comme « porte d'entrée sud de Nimes
Métropole. C’est également un des p6les d’'emploi du secteur Est-Costieres. Lacommunedont le réle est
appelé a se renforcer dans les années a venir (projet d’extension de la ligne 1 du TCSP) a un objectif de
production de 41 logements par an avec une croissance annuelle de 1,5%. Il est ainsi préconisé une
diversification de la production de logements en construisant 40% de logements en petits collectifs et
35% de logements intermédiaires ».
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En cohérence avec les orientations du SCoT et du PDU, le PLH anticipait la programmation de I'extension
de la ligne T1 au sud de Caissargues en préconisant des objectifs de croissance démographique et
d'intensification urbaine plus élevés que dautres communes ne bénéficiant pas du méme statut et du
méme niveau, a terme, de desserte en transport en commun.

Une démarche de mise en cohérence urbanisme /transports le long de la ligne T1 sud de Nimes
Métropole a été engagée.

Dés 2016, des réflexions de mise en cohérence urbanisme / transports le long du futur axe Sud de la
ligne T1 sont menées entre '’Agence d'Urbanisme région nimoise et alésienne (A'U), Nimes Métropole
et Caissargues, pour anticiper et décliner dans les documents cadres et dans les PLU, l'insertion du TCSP
dans son environnement urbain. Cette démarche prévoit sur la commune de Caissargues de réunifier les
quartiers en organisant une unité de vie de part et d’autre du nouveau boulevard urbain (ligne T1 le long
de la RD42). Pour cela, il est préconisé :

De faire bénéficier la commune dans le cadre du SCoT d’'un « bonus de développement » compte
tenu de son niveau de desserte a venir (TCSP T1).
A court / moyen terme, dans la zone résidentielle :
o De valoriser les entités fonciéres encore disponibles ;
o De faire muter certains locaux d'activités résiduels ;
o0 De donner des droits a construire en frange urbaine.
A moyen / long terme, sur la zone Euro 2000 et son prolongement au sud :
o De restructurer une frange urbaine par une mutation progressive des activités
économiques et une plus grande mixité fonctionnelle.

Concernant le Plan Local d’Urbanisme (PLU) de Caissargues, approuvé le 6 octobre 2016, celui - ci
intégre l'insertion du TCSP T1 dans le développement urbain a venir de la commune, traduisant ainsi les
réflexions mentionnées ci-dessus.

L'’Axe 2 du projet d'aménagement et de développement durable (PADD) vise a redonner une cohérence
urbaine au village entre l'est (secteurs d'habitations) et I'ouest de la commune (zone économique d'Euro
2000). Il prévoit notamment la requalification en boulevard urbain de RD42 en lien avec l'insertion de la
ligne T1. Le projet de développement du secteur Lengrin, faisant I'objet d’un phasage, situé a 'Est de la
RD 42 et figurant au PLH de Nimes Métropole, permettra la production de nouveaux logements a
proximité immeédiate du TCSP. Le PLU prévoit ainsi le développement d’'un nouveau quartier dont la
densité et la nature des habitations prendront en compte le houveau statut et le niveau de desserte de la
commune. Ainsi, lorientation d'aménagement et de programmation (OAP) Lengrin prévoit des
cheminements doux connectant le quartier en devenir aux équipements proches et aux stations du futur
tram-bus.

Le PADD prévoit également la requalification des zones d'activités du Chapitre et d’Euro 2000
(densification, nouvelle vocation, création d’'un nouveau front bati le long de la RD42 et du TCSP) ainsi
gu'une densification du tissu pavillonnaire favorisant 'accueil de nouveaux habitants a proximité d'une
offre de transport collectif performante.

Carte générale du PADD du PLU de Caissargues
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Concernant le Plan Local d’'Urbanisme (PLU) de la ville de Nimes, sa révision entre en vigueur le 07
juillet 2018.

Ce PLU révisé de Nimes anticipe I'extension Sud de la ligne T1 et structure en partie son projet autour
de I'axe de TCSP, ce qui rend ce projet totalement compatible.

Au sein du PADD, il est affiché, dans l'axe 3.2, 'objectif « d’articuler développement urbain et projets
structurants en matiére de mobilité », en intensifiant le développement urbain le long des axes du TCSP
et a proximité des pbéles d’échanges. Il est notamment indiqué que « I'amélioration de la desserte en
transport collectif (TCSP et TER) doit favoriser la densification et l'intensification urbaine de la ville
traversée afin de faire profiter au plus grand nombre de cette opportunité et d’augmenter l'attractivité des
équipements. Ainsi, de part et d'autre du TCSP, les constructions nouvelles ou les opérations de
renouvellement urbain seront plus denses et satisferont les besoins en mixité sociale et urbaine dans le
respect du PPRIi. Cette orientation se traduit réglementairement dans une OAP thématique
« intensification urbaine : densification et diversification le long des axes de TCSP ».
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COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION NIMES METROPOLE
EXTENSION SUD DE LALIGNE T1 DUBHNS

Le PADD identifie donc surl’ensemble de ses représentations cartographiques I'extension Sud de la ligne

T1.
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Concernant le Plan Local de Déplacements (PLD) de la ville de Nimes, afin de décliner les

Carte de synthese du PADD

orientations du PDU de Nimes Métropole au niveau communal, la ville de Nimes 'a approuvé en 2016.

L'enjeu n°5 porte sur l'anticipation des évolutions urbaines, la mise en cohérence entre urbanisme et
déplacements et la nécessité d'accompagner le développement urbain de la ville de Nimes et de son
agglomération en termes de mobilité et en particulier du réseau de TCSP T1 et T2 en devenir.

En conclusion, le projet d’extension de laligne T1 Sud figure dans I'ensemble des documents de
planification et de programmation en vigueur. L’analyse de ces documents cadres démontre la
cohérence des politiques publiques menées par les différentes maitrises d’ouvrages. Elle illustre
également I'intérét, I'anticipation et la priorisation de ce projet de transport structurant pour le
territoire de Nimes Métropole.
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2. Détails fonctionnels

2.1. Fréquentation des voyageurs

La fréquentation globale sur la ligne T1 depuis les arénes est 16 725 passagers par jour, avec une
estimation de 2 335 passagers par jour pour I'extension Sud de la Ligne T1.

Cette fréquentation de I'extension Sud de la ligne T1 se détaille de la maniére suivante :
Station A54 estimée a 470 montées et descentes / jour ;
Station Euro 2000 plafonnée a hauteur de 170 montées et descentes / jour ;

Station Canaux devant accueillir 300 montées et descentes, soit 11% du trafic, grace
notamment a son parc relais (P+R) ;

Station Vaouvre plafonnée a hauteur de 170 montées et descentes / jour ;

Station Terminus Sud s’élevant a 1 700 montées et descentes / jour grace notamment aux
rabattements des lignes 41 et 42 et au parc relais terminus (P+R). Cette quantité correspond a
60% du trafic sur les nouvelles stations de I'extension Sud.

La station existante située au parc relais (P+R) de la sortie d'autoroute A54 Nimes-Centre, enregistre
actuellement une frégquentation d’environ 760 montées et descentes / jour. La mise en service de
lextension Sud de la ligne T1 devrait faire diminuer la fréquentation de cette station a environ 470
montées et descentes/ jour. En effet, certains automobilistes pourront profiter a 'avenir d’utiliser les deux
nouveaux parcs relais (P+R) aménagés plus au Sud.

Le diagramme ci-aprés présente les fréguentions estimées des différentes stations jalonnant I'extension
Sud de la Ligne T1:

2.2. Temps de parcours des bus

Le temps de parcours séparant le nouveau terminus Sud de la Ligne T1 et le centre-ville de Nimes (station
Arénes) est estimé a environ 20 minutes.

Le temps moyen nécessaire pour parcourir simplement I'extension Sud de la Ligne T1 (3,2 km) est de
l'ordre de 8 a 9 minutes.

2.3. Fréquence de passage des bus

Les hypothéses de trafic se sont basées sur les fréquences de bus, en période scolaire et en semaine,
Suivantes :

» Toutes les 15 min en heure de pointe de 7h a 7h30 et de 9h a 16h30

» Toutes les 10 min par sens en heure d’hyper - pointe, c’est-a-dire de 7h30 a 9 h et de 16h30 a 18h.
» Toutes les 20 min en heure creuse de 18h a 19h30.

» Toutes les 40 min en heure hyper creuse de 5h a 7h et a partir de 19h30.

Il a donc été estimé un trafic de 240 bus par jour (dans les deux sens).

2.4. Objectif de mise en service

Le planning directeur de cette opération indique un démarrage des travaux fin 2018 pour une mise en
service de cette extension Sud de la Ligne T1 mi-décembre 2019.

La durée effective des travaux sera de 11 mois, hors période de préparation en novembre/décembre
2018 et hors période d’essais et de marche a blanc mi-novembre/mi-décembre 2019.
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3. Les principes géneéraux des partis
d'aménagement urbain et paysager envisages

L'extension Sud de la Ligne T1 est un projet de transports en commun, linéaire par essence. La
transformation de la Route de Saint Gilles et de la RD42 en boulevard urbain implique de casser cette
linéarité, ce « couloir » que constitue I'actuelle route de Saint Gilles et I'actuelle RD42.

C’est pourquoi le projet d'aménagement propose sur le linéaire du tracé, plusieurs « évenements », c'est-
a-dire des points singuliers qui viennent rythmer le voyage, et permettre aux usagers tous modes de se
repérer. Ces événements créent des accroches urbaines variées.

Cette volonté d'accroche se lit également dans les choix d'aménagement paysager.

Le tracé de I'extension Sud de la Ligne T1 s’inscrit dans un territoire singulier aux paysages variés. La
ligne de transport traverse en effet successivement :

Un paysage agricole ouvert ;

Une entrée de ville ;

Une polarité urbaine ;

Un paysage agricole fermé (grandes haies de cypres qui cadrent le paysage).

Toute cette diversité de paysages constitue un socle paysager riche pour le projet daménagement de
lextension Sud de la Ligne T1.

Le parti pris daménagement paysager consiste a apporter une attention particuliére aux traitements de
coutures paysageres entre ce socle existant et le nouveau projet : respect des ambiances traversées,
maintien de vues remarquables ou encore préservation des boisements existants de qualité.

Le projet daménagement ne se limite dés lors pas a un unique accompagnementlinéaire du tracé routier ;
il s’attache a traiter une multitude d’accroches paysageéres : traitement des points de passage de cours
d’eau, annonce d'une voie majeure transversale au tracé, mise en valeur d’'une polarité urbaine.

La Route de Saint-Gilles et la RD42 seront en grande partie réaménagées dans leurs emprises actuelles.

Tout le long de la Route de Saint Gilles et de la RD42, I'extension Sud de la ligne T1 sera accompagnée
en paralléle par une voie latérale de 3 m dédiée aux modes actifs (piétons, vélos). Cette voie modes actifs
franchira les deux bras du Vistre (Vistre de la Fontaine et Vieux Vistre) via une passerelle sur les ouvrages
hydrauliques existants.

I est a noter que cette voie dédiée aux modes actifs sera moins large, entre la place De Lattre De
Tassigny et le rond-point des Canaux, et serabilatérale.

De plus, l'insertion du projet d'extension Sud de la ligne T1 nécessitera:
L’élargissement de la Route de Saint Gilles sur des parcelles agricoles dans la plaine agricole,

La requalification des giratoires Euro 2000 et du Chemin des Canaux (RD135), et de la place De
Lattre de Tassigny,

La création de deux parcs relais : I'un au niveau du Chemin des Canaux d'une superficie de
3500m2 et d'une capacité de 90 places, l'autre au Sud du projet d'une superficie de 2.2 ha et d'une
capacité de 130 places,

La mise en place de 5 stations dont une déja existante (A54 Caissargues) le long du tracé.

Le prolongement de I'ouvrage hydraulique du cours d’'eau du Mirman sur 21 m.

Tous ces aménagements sont détaillés a la piece D de ce volume : caractéristiques principales des
ouvrages.

L’extension Sud de la Ligne T1 sera accompagnée par un ruban continu, paralléle au site propre, et dédié
aux modes actifs, dans le prolongement de I'utilisation du bus. Ce dernier sera ininterrompu dans I'espace
public ettrés lisible, comme un fil rouge qui se déclinera afin de répondre aux différents besoins identifiés,
et qui participera a créer l'identité de I'extension Sud de la Ligne T1.

L'aménagement de I'extension Sud de la Ligne T1 sur la commune de Nimes, est volontairement riche
en matériaux et mobilier, correspondant a un parti-pris a I'époque, pour créer un événement dans la ville.

Le contexte de la ville de Caissargues, plus rural qgue Nimes, et les conditions d’extension Sud de la T1,
sont différentes et appellent a une autre logique, a une sobriété assumée. Les choix d'aménagement sont
ainsi, plus sobres, mais tout aussi élégants, et permettent de mettre en valeur certains secteurs en
enrichissant 'aménagement sur des points stratégiques. Cela permet d'offrir une gradation des
aménagements entre linéaire courant, et places ou carrefours plus élaborés.

Contrairement a la ligne existante qui traverse des espaces majeurs de la ville de Nimes, I'extension Sud
de la Ligne T1 s’inscritdans un paysage péri-urbain. Cette « ruralité » est assumée et valorisée, dans
la prise en compte des choix d'aménagements et dans les matériaux utilisés.

Si les matériaux sont plus sobres que sur la ligne existante, les aménagements sont en revanche
sublimés par I'apport de végétal en abondance.

L’aménagement paysager du projet est en effet riche tant du point de vue de la compositiondes paysages
gue dans la diversité de la palette végétale.

Sur 'ensemble du tracé, différentes strates de végétation composent I'espace afin de garantir une
richesse d'aspects, de forme, de feuillage et de floraisons au fil des saisons. Sont associées : strate
végétale basse (couvres-sol, vivaces et graminées), strate arbustive et strate arborée (cépées, arbres
tiges et coniferes).

Un principe régit toutefois la composition générale du tracé. Le maintien d’'une strate végeétale basse de
type mélange de vivaces et de graminées sur les terre-pleins centraux est privilégié afin de ne pas
obstruer les vues de l'usager (piétons et automobilistes). Les végétaux sur les terre-pleins n’excederont
donc pas 80 cm de hauteur.

Une palette végétale spécifiqgue a chague séquence traversée apporte de la diversité tout au long du
tracé.

Les événements rythmant le tracé sont les stations qui viennent ponctuer le paysage.

En venant recréer des espaces construits et donner du volume a la « tranchée » que constitue I'actuelle
voirie, les stations redonnent une échelle aux lieux et ponctuent le tracé d’espaces.
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La jonction entre I'existant et le projet, est situé a I'endroit méme ou le paysage change et marque la fin
de la vile de Nimes. Le passage sous I'A54 marque de maniéere trés franche cette limite. Ainsi, les
différences d’aménagements entre l'ancien et le neuf s’inscrivent naturellement dans la logique de
territoire.

Si le projet se décline sous différents aménagements correspondant a des séquences différentes, issues
d’'un contexte urbain varié, il est souhaité malgré tout de marquer une homogénéité dans le projet.

Cette continuité est donc traitée grace a des matériaux et du mobilier homogéne.
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Les aménagements du projet d’extension Sud de la Ligne T1 sont présentés ci-apres :

v

VVVVYVYVYYVYY

La plateforme du BHNS,
L’élargissement de la route de Saint Gilles
Le rond - point Euro 2000
Le rond-point et le Parc Relais (P+R) des Canaux, une refonte totale
La Place De Lattre de Tassigny, 'émergence d’une nouvelle centralité
L'aménagement du parc relais (P+R) et du Péle d’Echange Multimodal de Caissargues Sud,
Les passerelles,

Le prolongement de I'ouvrage carde existant du Mirman,
Le matériel roulant.

1. La plateforme du BHNS

L'insertion du BHNS s’effectuera en site propre sur la quasi-totalité du linéaire de I'extension Sud de la
Ligne T1 suivant les principes suivants (les coupes sont localisées sur le synoptique de la figure ci

—apres):

> Site propre unilatéral bidirectionnel de 7.00 m de largeur entre le terminus actuel de la ligne T1 au
droit du parcrelais (P+R) A 54 - Caissargues et le premier ouvrage de franchissement hydraulique
du Vistre de la Fontaine. La plateforme BHNS est implantée cété Est de la route de Saint Gilles
le plus souvent sur des délaissés d’emprises publiques.

feu spécifique BHNS a chaque extrémité, rendra prioritaire le premier bus engagé et arrétera le

second.

Coupe?2

1t

En alternance
|

Ouvrage existant

1.0

5.5 35 33
b TP Chaussée Voie BHNS 4 "/0ie modes
actifs

13.1

= A . I e
L ] ite propre unilatéral bidirectionnel de 7.00 m de largeur entre le second ouvrage de
Coupel L > Sit latéral bidirect | de 7.00 de | tre | d d
— franchissement hydraulique du Vieux Vistre et le nouveau giratoire des Canaux (non inclus). La
e | = plateforme BHNS est implantée c6té Est de la route de Saint Gilles le plus souvent sur des
B N/ E deélaisses d'emprises publiques.
(=}
@
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» Site propre unilatéral a1 voie de 3.50 m entre les deux Vistres afin de pouvoir circuler surles deux .., . e e e R S —
ouvrages hydrauliques et limiter les remblais dans la plaine agricole. La plateforme BHNS est 32
implantée c6té Est de la route de Saint Gilles. Les horaires de passage de bus feront en sorte S
gu’il n'est pas a se croiser sur cette section d’environ 400 m. Le cas échéant, une détection et un
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EXTENSION SUD DE LALIGNE T1 DU BHNS

» Site propre axial bidirectionnel de 7.00 m de largeur entre le nouveau giratoire des Canaux et la
place de Lattre de Tassigny (inclus). La transition entre unilatéral et axial s’effectuera au droit du
giratoire des Canaux. La RD 42 sera située de part et d'autre de la plateforme BHNS.
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Site propre latéral ~Site propre latéral I - Site proprtral

double voie & double sens de circulation voie uniquea i double voie & double sens de circulation
double sens de circulation |

I Fiateforme BHNS

I Station BHNS

B voies viPL

Cheminements
modes actifs

Figure 3 : Localisation des coupes sur le plan synoptique du tracé de I'extension Sud de laligne T1
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2. Les stations

A lissue des Etudes Préliminaires, il a été décidé de positionner sur I'Extension Sud de la ligne T1, cing
stations (dont une station déja existante), a savoir dans le sens Nord vers Sud :

» AB54, maintenue au droit du parc relais (P+R) avec mise en place d'un abri en vis-a-vis de I'existant ‘1

» Euro 2000, légérement au Nord du giratoire desservant cette zone d’activité l:'B-

» Canaux, légérement au Nord du giratoire de la RD135 et a proximité immédiate du futur parc relais g 'H'ﬂ\\"i‘
(P+R)
Vaouvre, au milieu de la place De Lattre de Tassigny 1{‘{]{‘\;‘{{{1
Caissargues Sud (terminus) au droit des dernieres habitations sur une parcelle contigué a celle ”"“ ﬂ

du Carré des Officiers. L'aménagement du terminus Sud pour I'extension Sud de la ligne T1,
permettant de rabattement pour les Lignes de bus 41 et 42, et associé a l'aménagement du Parc
Relais, constituera un nouveau Pole d’Echange Multimodal (PEM) en entrée Sud de
agglomération nimoise.

I concernera les échanges entre les usagers utilisant a la suite et alternativement les modes actifs,
les 2 roues motorisées, la voiture particuliere et les transports en commun.

Il est & noter que les noms des stations sont donnés a titre indicatif. lls sont susceptibles de changer d'ici Figure 4 : lllustration d'une station type
la mise en service.
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3. L’élargissementde laroute de Saint Gilles

Au niveau des parcelles agricoles, la Route de Saint Gilles sera élargie.

Une section sera élargie « a minima» (cf. coupe A) d’environ 6 m, pour permettre la mise en place d'une
voie unique sur une petite longueur d’environ 270 m, ce qui n'empéchera pas le bon fonctionnement du
BHNS, ceci afin d'éviter un impact hydraulique lors du franchissement des cours d'eau et d'éviter un
remblai routier plus important dans le lit majeur du Vistre. Une premiére section (cf. coupe B), d’environ
9 m, sur une longueur assez réduite d’environ 190 m nécessitera un élargissement plus conséquent, afin
d’assurer la fluidité de la circulation générale. Dans cette section, la Route de Saint Gilles est réhaussée

Elargissement de, la
roul'gf!%Sajm Gillds :

o .
alfiy .

Echelle 1: 8 528

0

Figure 5: Localisation du rehaussement
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4. Rond point Euro 2000

Une refonte totale du site est effectuée. Par rapport a I'état existant, le giratoire est redimensionné en le
réduisant de maniére significative.

La station Euro 2000 est considérée comme un nceud important entre le centre-ville, le boulevard, et les
activités de la zone Euro 2000.

Un aménagement particulier est donc envisagé pour marquer ce réle de pivot.

Deux ellipses s’entremélent pour fluidifier les trajets des piétons, asseoir la position de la station dans ce
vaste espace et donner un caractére particulier a 'espace.

L’'aménagement au sol est accompagné d’'un événement paysager soulignant cette forme elliptique : une
couronne végétale constituée de petites cépées et de massifs fleuris dessine un tourbillon aux abords
des cheminements. Lellipse de cépées est constituée dune seule essence darbre dont les
caractéristiques saisonnieres permettront de créer un effet visuel spectaculaire. Sont proposés les arbres
de Judée (Cercis siliquastrum) pour leur floraison printaniere remarquable.

Deux supports vélos (soit 6 a 10 places) permettant d'entreposer, de garer, et de verrouiller les vélos et
bicyclettes seront présents au droit de la station.
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5. Rond-point et Parc Relais (P+R) des Canaux, une
refontetotale

Au droit de la RD135, ou chemin des Canaux, une refonte totale du site est effectuée.
Par rapport a I'état existant, le giratoire est redimensionné en le réduisant de maniére significative.

Gréace a cette réduction et dans I'espace nouvellement libéré, un parc relais (P+R) de 90 places sera
aménageé.

Quatre supports vélos (soit 12 a 20 places) permettant d'entreposer, de garer, et de verrouiller les vélos
et bicyclettes seront présents.

Des mesures conservatoires seront mises en ceuvre afin de pouvoir installer & terme une installation de
recharge répondant aux besoins des véhicules électriques de fagon optimale et en toute sécurité.

L'acces a ce parc relais (P+R) se fera par un petit giratoire semi franchissable en amont, a I'Est.

Au Nord du parc relais (P+R), un petit muret de soutenement permettra de gérer la différence de niveau
avec les parcelles en contrebas.

Correspondant a la volonté d’ouvrir au maximum les quartiers connexes sur le boulevard urbain, une
ouverture sera créée vers les quartiers Ouest en face de la station des Canaux. Cette ouverture sera
guasiment existante, des aménagements simples, et la suppression de la cléture permettront de révéler
ce passage.

Le langage urbain de cette séquence paysagere serarespecté. Une trame d’arbres de haut jet (sujets de
premiere génération) implantés entre les places de stationnement structureront le parc relais (P+R). Cette
trame sera complétée d'arbres tiges et de cépées, ainsi que de massifs de vivaces aux variations
saisonnieres remarquables tout au long de 'année.

Dans ce secteur, le parti pris paysager consisteraégalement a signaler I'axe des canaux par 'implantation
de hauts sujets de type coniféres, points de repére lointains dans le paysage. Positionnés en groupement
autour du rond-point, et aux abords du commerce de sellerie, ils amorceront 'axe majeur des Canaux.

L’aménagement du parc relais (P+R) nécessitera de grignoter une partie de la parcelle actuellement
occupée par une sellerie a 'Est. Afin de compenser cette acquisition partielle sur son parking, des places
de stationnement au Sud de sa parcelle seront recréées (voir les aménagements de places
compensatoires ci-contre).
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O. Place De Lattre de Tassigny, ’émergence d’une
nouvelle centralité

L'aménagement de la place De Lattre De Tassigny constitue le coeur du projet en matiere
d'’aménagement.

e

L’objectif est d'initier la création d’une véritable place urbaine, nouvelle centralité pour la commune de
Caissargues, et pour le tracé de I'extension Sud de la Ligne T1, englobant les espaces au-dela du corridor
du BHNS. Pour ce faire, la circulation est repensée, les revétements sont unifiés, et des amorces de
traitement de places sont réalisées.

dédiée aux modes
actifs

]
J <+— Voie bilatérale

Sur ce secteur, la composition paysagere adopte un langage trés urbain : mise en place d’arbres afin de
renforcer le sentiment de place urbaine et fleurissement riche. Cette composition vise a initier une future
polarité urbaine comme I'espace privilégié sur le parcours.

~Repositionnement du
.Monument aux morts

Tout au Nord, se trouve un espace planté d’arbres de haute tige, une strate basse, le tout agrémenté de
guelques bancs. Le monument aux morts est déplacé a cet endroit.

Stationnements
Vélos

8 places en alignement le long du boulevard sont positionnées pour le commerce de proximité. A
proximité immédiate de la station au Sud, une place de stationnements Poids Lourds est réalisée pour
faciliter leur acces aux commerces.

Pour éviter le stationnement sauvage sur la place, des potelets seront utilisés pour interdire I'acces aux
trottoirs.

La piste cyclable traverse la place c6té ouest, dans la continuité de la séquence précédente. Deux
supports vélos (soit 6 a 10 places) permettant d'entreposer, de garer, et de verrouiller les vélos et
bicyclettes seront présents.

Etat actuel Etat projet
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7. L’aménagement du parc relais (P+R) et du Pdle
d’Echange Multimodal de Caissargues Sud

Le parc relais (P+R) Sud et le pdle d’échange multimodal de Caissargues (d’'une superficie totale de
2.2ha) sera une plateforme d’échange entre les lignes 41/42 et I'extension Sud de la ligne T1, une zone
de stationnement (130 places) pour les usagers ainsi gu’un espace de repos et d'attente.

Des mesures conservatoires seront mises en ceuvre afin de pouvoir installer a terme une installation de
recharge répondant aux besoins des véhicules électriques de fagon optimale et en toute sécurité.

Une dizaine de supports vélos permettant d'entreposer, de garer, et de verrouiller les vélos et bicyclettes
seront présents, soit un total de 30 a 50 places.

Le stationnement seraéclairé ainsi que le cheminement piéton. Des bancs et corbeilles seront positionnés
afin de satisfaire aux besoins de ce lieu.

Les limites du site seront traitées par un alignement strict d'arbres de hauts jets de type micocouliers
(Celtis australis) qui s’inscriront dans la continuité des haies brise-vents environnantes.

Trois bassins de rétention a ciel ouvert (d’'un volume total de 1163 m3) permettront de traiter les eaux de
ruissellement de ce Pdle d’Echange Multimodal.

!_ ) oie mode
Voitures il Entrée actif
Ay I Voitures

Sortie Bus ,
Entrée Bus

Voie des |
voitures

Voie des
| bus
Voie
des bus
\oie des
voitures

Cheminement

piéton

Acces |
piéton

E —(Eh .

N ) Stationnement
Bassins| A G 0 (P+R Sud)

de ¥ : : ~

rétention

Etat projet

Etat actuel
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8. Les passerelles Passerelle 1

L'insertion d’'une voie pour les modes actifs nécessitera le franchissement des cours d’eau du Vistre de
la Fontaine et du Vieux Vistre a I'Est de la route de Saint Gilles par une passerelle de 3m de large.

La passerelle 1 aura une longueur de 19 m et la passerelle 2 aura une passerelle de 34 m.

ola Fortaine

v 2
Passerelle n®1 |

Passerelle 2

Z

Figure 7 : Localisation des ouvrages de franchissement

Figure 8 : Vue en plan des passerelles 1 et 2
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Figure 9: Coupes transversales et longitudinales des passerelles de franchissement
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O. Le prolongementdu Mirman,

Les berges du cours d’eau du Mirman sont artificialisées et protégées par des enrochements bétonnés
au niveau de la RD42.

L’aménagement de la place De Lattre De Tassigny nécessite de prolonger I'ouvrage existant (cadre) du
cours d’eau du Mirman entre les deux ouvrages existants (RD42 et Avenue de la Graniére).

Le prolongement ne nécessitera aucune modification des sections d'écoulement.

Le prolongement de I'ouvrage cadre (21 m) se positionne dans un ouvrage existant déja artificialisé
(longueur des ouvrages existants + longueur des nouveaux ouvrages = 45 m).

Figure 11 : Ouvrage hydrauligue amont existant

10. Le matériel roulant

Apres analyse sur la globalité de la ligne T1, il est prévu de n'introduire que trois vehicules
supplémentaires dans I'exploitation de la ligne T1.

Ces véhicules doivent donc étre des BHNS hybrides bi articulés de 24 metres, similaires aux véhicules
qui seront déployés tres prochainement sur la ligne T1. Le choix s’est arrété sur des bus de 24 m afin
d'absorber le flux de passagers en hyper pointe. En effet, a 'heure d’hyper pointe actuellement, les bus
n'ont pas la capacité suffisante pour que tous les passagers a quais puissent monter. Certains sont donc
laissés a quai.

Etat actuel

b
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Planche synthétisant I'ensemble du projet

STl STATION [ =
8 p+R AS4 N5 0
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COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION NIMES METROPOLE
EXTENSION SUD DE LALIGNE T1 DUBHNS

Planches de coupes de la RD42 et de la route de Saint Gilles
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PIECE E : Appréciation sommaire des depenses



COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION NIMES METROPOLE
EXTENSION SUD DE LALIGNE T1 DU BHNS

Une estimation a été chiffrée lors de I'avant-projet.

Le chiffrage par poste est présenté ci-apres :

Travaux préparatoires 549 000,00 €
Terrassements généraux 763000,00€
Voirie 4 605120,00€
Eclairage 861050,00€
Assainissement— stockage et réseau primaire 4 451000,00€
Passerelle piétonne 250000,00€
Signalisations, éguipements et systemes 649 000,00 €
Mobilier urbain 682000,00€
Ameénagements paysagers 1025000,00€
Reconstitutions riveraines 75000,00€
Mesures conservatoires « Vistre » 240000,00€
II\E/IISS;:Jres conservatoires « assainissement 375000,00€
Acquisitions foncieres 600000,00€
Etudes 1430000,00€
Matériel roulant (3 bus de 24 m) 3 000000,00€

TOTALHT

TOTAL HT arrondi

Des subventions ont été sollicitées :

19555170,00€

19 600 000, 00 €

Conseil Départemental 30 : 10% du montant de I'opération (soit 1 960 000 €)

Région Occitanie Pyrénées Méditerranée : 500 000 €

Nota : I'estimation sommaire effectuée par la Direction Générale des Finances Publiques, service du
Domaine, 1 481 504.30 € pour mémoire, prend en compte I'ensemble des parcelles privées a acquérir
par Nimes Métropole.

Le montant retenu (600 000 €) concernant les acquisitions foncieres ne tient pas compte des parcelles

privées départementales qui pourront étre cédées par le Conseil Départemental a Nimes Métropole.

SCE | 160067
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