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COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION NIMES METROPOLE
EXTENSION SUD DE LALIGNE T1 DU BHNS

1. PREAMBULE

La présente étude d'impact porte sur le projet d’extension Sud de la ligne T1 du réseau de
transport collectif de Nimes Métropole, sur les territoires communaux de Nimes et de Caissargues
(Gard). Elle s’inscritdans le cadre du dossier de I'enquéte publique. Le maitre d'ouvrage du projet
est Nimes Métropole qui exerce la compétence d’Autorité Organisatrice des Transports et de la
Mobilité sur son territoire.

Au regard de I'annexe de l'article R.122-2 du code de I'environnement, le projet est concerné par
la catégorie n°41 « Aires de stationnement ouvertes au public » (création de deux parcs relais de
90 et 130 places) et par la catégorie 6a « Infrastructures routiéres » (création d’'une voie pour un
BHNS). Les deux rubriques nécessitaient un examen au cas par cas.

La décision de soumissiona étude d’impact aprés examen au cas par cas en application de I'article
R.122-3 du code de I'environnement a été rendue le 17 aolt 2017 : « le projet d'aménagement de
la route de Saint Gilles et des RD42 et 135 sur le territoire des communes de Nimes et Caissargues
(30), objet de la demande 2017-005346, est soumis a étude d'impact ».

Par allleurs, larticle R. 122-5, IV, du code de I'environnement dispose que : « Pour les projets
soumis a autorisation en application du titre ler du livre II, I'étude d'impact vaut étude d'incidence
si elle contient les éléments exigés pour ce document par l'article R. 181-14 ». L'étude d'impact
tient lieu de dossier d’incidence pour le dossier d’autorisation environnementale.

2. IDENTITE DUDEMANDEUR

Communauté d’Agglomération Nimes Métropole

Raison sociale : ) . . o
Direction Infrastructures, Projets et Patrimoine

Colisée

3rue duAColisée
Adresse : 30947 NIMES Cedex 9
Téléphone : 04 66 02 55 99

Forme juridique :

SIRET 243 000 643 00045

Etablissement public de coopération intercommunale

! BHNS : Bus a Haut Niveau de Service

3. DESCRIPTIONDU PROJET

L’agglomération Nimoise regroupe 39 communes et compte plus de 256 423 habitants (2014).

Tango+, son réseau de Transports Collectif en Site Propre (TCSP), est structuré autour d'une ligne
en mode BHNS?, dénommée T1, ou plus communément le Tram 'Bus.

Cette ligne, mise en service en 2012, permet une liaison rapide entre la sortie d'autoroute Nimes-
centre et les Arénes.

Elle dessert de nombreux équipements : parcs relais, équipements sportifs (stade nautique
Némausa, stade des Costieres, le Parnasse, etc.), sites historiques, culturels et de loisirs, tout en
offrant un accés aux commerces du centre-ville de Nimes et aux centres commerciaux du secteur
Sud.

Fort de son succes, cette ligne fut étendue au Nord et mise en service fin 2016, autour de
Ecusson, pour permettre la desserte du centre historique de Nimes, via les boulevards qui
'entourent.

Nimes Métropole, en qualité d’Autorité Organisatrice des Transports et de la Mobilité, envisage a
nouveau de prolonger cette ligne, cette fois-civers le Sud, pour permettre la desserte directe :

De la commune de Caissargues (environ 3 800 habitants) ;
De la zone d’activités Euro 2000 (plus de 800 empilois).

Outre ces deux générateurs de déplacements, I'extension Sud de la ligne T1 offrira des possibilités
de rabattement pour les flux de voitures circulants sur deux voies structurantes du réseau viaire
départemental : la RD135 (Chemin des Canaux — environ 8 000 véhicules/jour/sens) et la RD42
(Route de Saint Gilles— 12 000 véhicules/jour/sens).

Le présent projet concerne spécifiguement I'extension Sud de cette ligne T1.
Le projet d’extension Sud de la Ligne T1 permettra :

D’encourager les automobilistes du Sud de 'agglomération a utiliser les modes alternatifs
(TCSP, vélo, marche a pieds), en leur offrant d'autres possibilités de déplacements (BHNS,
Parcs relais et pistes cyclables notamment) ;

De sécuriser les déplacements sur la Route de Saint-Gilles et surla RD42;
D’améliorer le cadre de vie des secteurs traverseés ;
De réduire les nuisances liées au trafic routier sur la Route de Saint-Gilles et surla RD42 ;

De dynamiser les activités économiques, commerciales et culturelles dans la zone
d’influence de la Ligne T1 du TCSP axe « Nord/Sud » ;

D’aménager le territoire, en privilégiant le développement urbain sur le corridor de desserte
de la Ligne T1 du TCSP axe « Nord/Sud » ;
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De réduire le risque hydraulique dans sa globalité, en ayant un impact positif sur les
hauteurs de submersion pour les événements fréquents (10 ans).

Le projet d’extension Sud de la Ligne T1 s’étend sur un linéaire de 3,2 km depuis I'actuel terminus
situé a c6té du parc relais (P+R), a la sortie d'autoroute A54 Nimes-Centre jusqu’au terrain militaire
(Carré des Officiers).

Voir ci-aprés figure 1.
Il s’inscrit dans les emprises de la Route de Saint-Gilles et de la RD42.
Le tracé de I'extension Sud de la ligne T1 se trouve sur deux communes :
Nimes
Caissargues.

Les études techniques et environnementales ont conduit a définir le parti d'aménagement suivant
pour I'extension Sud de la Ligne T1. Le tracé s’étend sur un linéaire de 3,2 km, depuis l'actuel
terminus situé a cété du parc relais (P+R), a la sortie d'autoroute A54 Nimes-Centre, jusqu’au
terrain militaire (Carré des Officiers). Voir figure 1 et 2.

L'insertion de la Ligne T1 s’établit de facon différente selon les secteurs géographiques. Définie en
fonction des caractéristiques urbaines et environnementales de la Route de Saint-Gilles, de la
RD42 et de ses abords, l'insertion de la Ligne T1 se fait de maniere :

Latérale, a 'Est de la Route de Saint-Gilles, entre le giratoire A54 et le carrefour Chemin
des Canaux. A l'origine a 2 voies, la ligne passe a voie unique a double sens de circulation
entre le Vieux Vistre et le Vistre de la Fontaine, puis reprend ensuite une configuration a 2
VOi€es ;

Axiale, a 2 voies, entre le carrefour Chemin des Canaux (RD135) et le carrefour de la place
De Lattre De Tassigny inclus ;

Banalisée (voie partagée avec VL/PL) entre le carrefour de la place De Lattre De Tassigny
et le nouveau terminus Sud de Caissargues.

Voir figure 3 (synoptique).

Concernant les stations, il est prévu de positionner cing stations (dont une station déja existante),
a savoir dans le sens Nord vers Sud :

A54, maintenue au droit du parc relais (P+R) avec mise en place d’un abri en vis-a-vis de
lexistant

Euro 2000, légérement au Nord du giratoire desservant cette zone d’activité

Canaux, légérement au Nord du giratoire de la RD135 et a proximité immeédiate du futur
parc relais (P+R)

Vaouvre, au milieu de la place De Lattre de Tassigny

Caissargues Sud (terminus) au droit des dernieres habitations sur une parcelle contigué a
celle du Carré des Officiers.

I est a noter que les noms des stations sont donnés a titre indicatif. lls sont susceptibles de changer
d'ici la mise en service.

Le projet prévoit la création de deux parcs relais (P+R) qui seront aménagés au niveau :

Du carrefour Chemin des Canaux (RD35) : capacité 90 places véhicules légers. Au droit de
la RD135, ou chemin des Canaux, une refonte totale du site est effectuée. Par rapport a
I'état existant, le giratoire sera réduit de maniére significative.

Du nouveau terminus Sud de la ligne (Pole d’Echange Multimodal de Caissargues Sud) :
capacité de 130 places véhicules légers. Le parc relais (P+R) Sud (d’'une superficie de 2.2
ha) sera une plateforme d’échange entre les lignes 41/42 et I'extension Sud de la ligne T1,
une zone de stationnement (130 places) pour les usagers ainsi qu'un espace de repos et
d'attente.

L’extension Sud de la ligne T1 sera accompagnée par un ruban continu, parallele au site propre,
et dédié aux modes actifs (piétons, vélos), dans le prolongement de I'utilisation du bus.

Cette voie aura une largeur de 3 m, exceptée entre le rond-point des Canaux et la place De Lattre
De Tassigny ou la voie seramoins large et scindée de part et d'autre de la RD42.

Cette voie dédiée aux modes actifs franchirales deux bras du Vistre (Vistre de la Fontaine et Vieux
Vistre) via une passerelle en encorbellement sur les ouvrages hydrauliques existants.

A chaque station, des supports vélos permettant d'entreposer, de garer, et de verrouiller les vélos
et bicyclettes seront présents. Au total, le projet apportera 58 a 90 places pour garer et entreposer
les vélos et bicyclettes.

Des box sécurisés seront placés au niveau des deux nouveaux parcs relais.

La Route de Saint-Gilles et la RD42 seront en grande partie réaménagées dans leurs emprises
actuelles.

Cependant, l'insertion du projet d'extension Sud de la ligne T1 nécessitera:

L’élargissement de la Route de Saint Gilles sur des parcelles agricoles dans la plaine
agricole,

La requalification des giratoires Euro 2000 et du Chemin des Canaux (RD135), et de la
place De Lattre de Tassigny,

La création de deux parcs relais : I'un au niveau du Chemin des Canaux d'une superficie
de 3500mz2 et d'une capacité de 90 places, l'autre au Sud du projet d'une superficie de 2.2
ha et d'une capacité de 130 places,

La mise en place de 5 stations dont une déja existante (A54 Caissargues) le long du tracé.
Le prolongement de I'ouvrage hydrauliqgue du cours d’eau du Mirman sur 21 m.
Voir figure 4 (Plan général des travaux) ci apres.
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Le planning directeur de cette opération indique un démarrage des travaux fin 2018 pour une mise
en service de cette extension Sud de la Ligne T1 mi-décembre 2019.

La durée effective des travaux sera de 11 mois, hors période de préparation en
novembre/décembre 2018 et hors période d'essais et de marche a blanc mi-novembre/mi-
décembre 2019.

Le découpage géographique se fait en deux trongons correspondants a deux fronts de travaux
(travaux en simultané). Les deux trongons concernés seront :

Depuis le giratoire de I'A54 jusqu’au giratoire Chemin des Canaux (inclus) et intégrant le
parc relais (P+R),

Du giratoire des Canaux (non inclus) jusqu’a I'extrémité Sud de la ligne, intégrant le parc
relais (P+R), le terminus et le PEM Sud.

I est & noter que la circulation sera conservée au maximum pendant toute la durée des travaux.
Certaines restrictions seront a prévoir, de type :

Alternats sur de courtes périodes et des linéaires courts

Mise a sens unique avec déviations associées de proximité ou itinéraires conseillés pour
les usagers en transit

Aucune démolition de constructionn’est prévue dans le cadre du projet d’extension Sud de la ligne
T1.

Le projet nécessite en phase de travaux de nombreux déblais et remblais. Selon leurs
caractéristigues géotechniques, les déblais pourront étre réutilisés tout ou partie en remblais
routiers ou modelés. Tous les déblais non réutilisables constitueront un excédent de matériaux,
gui seraévacué dans des filieres locales de valorisation des matériaux ou dans des centres agréeés.

Des remblais seront nécessaires pour insérer la voie BNHS et la mettre au niveau de la route de
Saint Gilles dans la plaine agricole. Le volume de déblais ne sera pas suffisant pour couvrir le
besoin. Des matériaux d'apport devront étre nécessaires.

En phase exploitation, le projet d’extension Sud de la ligne T1 ne nécessite aucune exigence en
matiére d'utilisation des sols.

Concernant les procédés de fabrication, nature des matériaux et des ressources naturelles utilisés,
le projet réutilisera en grande partie les matériaux de remblais et les structures de chausseées
existantes.

L’'extension Sud de la ligne T1 va engendrer une augmentation de la consommation énergétique
en raison des nouvelles zones éclairées (voie, abris stations, parcs relais). Il sera utilisé des
systemes de basse consommation.

Concernant les résidus et émissions attendus, le projet va générer, tant en phase de construction
gu’en exploitation, un certain nombre d’émissions et de résidus qui sont caractéristiques de ce que

'on retrouve classiguement dans une zone urbaine. Le projet d’'extension Sud de la ligne T1 ne
présente pas de spécificité particuliere, en comparaison avec d'autres projets du méme type.

Comme il est étudié au chapitre « Analyse des incidences du projet sur I'environnement », ces
résidus et émissions devraient rester dans des proportions limitées par rapport a I'existant.
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4. SYNTHESEDEL'ETAT ACTUEL DE
L’'ENVIRONNEMENT

Pour les différents themes étudiés, une évaluation des enjeux a été realisée.
Pour chaque thématique, quatre classes d’enjeux sont définies :

Enjeu nul Absence de valeur ou de préoccupation sur le territoire

Enjeu moyen Existence d’'une valeur du territoire et/ou de préoccupation telles que la
réalisation d’'un projet risque la dégradation partielle de la valeur et/ou
I’augmentation moyenne de la préoccupation

Enjeu fort Existence d’une valeur du territoire et/ou de préoccupation telles que la
réalisation d’'un projet risque la perte totale de la valeur et/ou
'augmentation forte de la préoccupation

Les enjeux les plus forts qui ont été identifiés sont liés au :

Risque inondation : le tracé d’extension Sud de la ligne T1 franchit 3 cours d’eau (le Vistre de la
Fontaine, le Vieux Vistre, et le Mirman).

Le tracé traverse la zone inondable du Vistre (Vistre de la Fontaine et Vieux Vistre) et de son
affluent (le Mirman) dont 'aléa est fort voire tres fort selon les zones rencontrées. En effet, sur
le secteur du projet, les inondations sont provoquées par le débordement des cours d'eau
combiné aux ruissellements pluviaux.

Déplacements : L'axe Route de Saint-Gilles — RD42 enregistrent plus de 20 000 déplacements
guotidiens. L'armature départementale est congestionnée en période de pointe et
l'accidentologie est marquée a I'approche du rond-point au niveau du parc relais (P+R) A54.
Les espaces dédiés aux modes actifs (piétons / cycles) sont peu nombreux et s’interrompent.
De plus, 'axe Route de Saint-Gilles — RD42 propose trés peu de places de stationnement. Au
niveau du terminus existant de la ligne T1, le parc relais (P+R) A54 présente 224 places), avec
un taux d’occupation élévé et un maximum enregistré de 93%.

Bruit: La route de Saint-Gilles et la RD42 supportent un trafic important qui génére des
nuisances sonores. Plusieurs habitations sont identifiées en point noir bruit par le Plan de
Prévention du Bruit dans 'Environnement (PPBE).

L’essentiel des enjeux est présenté et détaillé dans le tableau ci— dessous.

Le tableau présente également I'évolution probable de I'environnement dans les années a venir, en
labsence de réalisation du projet. Cette évolution n’est décrite que pour les aspects pertinents de I'état
actuel de I'environnement.
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La population et la santé humaine

Données
socio-
économiques

Augmentation démographique en cours sur Caissargues en lien avec I'objectif de production d’environ 41 logements par an sur la
durée du PLH 2013-2018.

De nombreux emplois sont concentrés sur Caissargues (2 100 emplois), dont 800 directement dessenies par la Route de Saint-
Gilles et la RD42 (zone d’activité Euro 2000 et Parc du Triangle).

Enjeu moyen

En l'absence du projet, beaucoup moins de personnes
viendront s’installer sur Caissargues. En effet, certains
programmes sont liés a la mise en place de I'extension
Sud de la ligne T1

Occupation du
sol

Le projet s’inscrit dans les emprises de la Route de Saint Gilles et la RD42, dans un tissu urbain.

Sur les bords de la Route de Saint-Gilles — RD42, occupation des sols variée de type urbaine et péri-urbaine.

Présence d'espaces résidentiels, d’'activités, de commerces et de terres agricoles. Présence également de batiments, d'accés
riverains et de jardins privatifs.

En I'absence de la réalisation du projet, le territoire au
sein de I'emprise du projet ne subira pas a priori de
modifications significatives

Equipements

De nombreuses activités sont concentrées a Caissargues (commerces de proximité, zone d’activités Euro 2000), et dans la plaine

En I'absence de la réalisation du projet, il n'y aura pas

publics, agricole de Nimes autour de la Route de Saint Gilles (zone d’activités du Parc du Triangle). Enjeu moyen de desserte améliorée par les transports en communs,
commerces et | | 53 RD42 dessert I'ancien carré des officiers de la Base Aéronautique Navale (Ban) de Nimes Garons dont la reconversion est pas de stationnements supplémentaires, et pas de mise
activites préwe pour I'accueil des jeunes (16 & 25 ans) effectuant La journée défense et citoyenneté (JDC). en place de wie deédiée aux modes actifs.

. Quelques parcelles agricoles localisées en bordure de la Route de Saint Gilles (cultures annuelles). Leur accées s’établit par la Route . En I'absence de la réalisation du projet, les parcelles
Agriculture Enjeu moyen

de Saint-Gilles.

agricoles ne seront pas réduites

Tourisme et
loisirs

Pas d’équipement et de wie dédiée aux piétons et aux vélos

Volonté d'étendre et de favoriser les modes actifs et de relier Nimes et les communes de I'agglomération

Enjeu moyen

En 'absence du projet, pas de wie dédiée aux piétons
et aux Vélos, pas de liason en mode actifs entre
Caissargues et Nimes

Documents de
planification

Pas d’espace boisé classé, ni d'autres éléments particuliers inscrits sur les documents d’urbanisme.

Pas d’emplacement réseng.

Enjeu moyen

En absence de projet aucun changement de zonage et
de réglement du PLU.

urbaine Pas de senitude contraignante pour le projet.
Certaines parcelles longeant la Route de Saint Gilles sont en zone agricole
o ) ) En absence de projet aucune mutation (restructuration
Projets en Objectif de production de logements de plus de 40 logements par an sur Caissargues sur la durée du PLH 2013-2018. Eni de la zone d'activité, restructuration de la place De
cours hjeu moyen Lattre, densification des abords de route de Saint Gilles

Pas d'opération d’aménagement en cours sur le secteur concerné par le tracé de I'extension Sud de la ligne T1.

et de la RD42) ne sera réalisée.

Déplacements

Les échanges entre Nimes et la zone de Caissargues (englobant les communes de Caissargues — Garons et Bouillargues)
représentent plus de 20 000 déplacements quotidiens (dont 750 Caissarguais travaillant a Nimes et 338 faisant le mouvement

inverse, soit plus de 1 000 au total).

La part des déplacements réalisés en witure, estlargement majoritaire.

Les transports collectifs ne représentent que 2,5% des déplacements sur Caissargues.
Le réseau viaire du secteur d’'étude est organisé autour deux routes structurantes :

» L'axe Route de Saint-Gilles — RD42,
» La RD135 ou chemin des Canaux,

Les trafics sont élevés sur ces deux artéres majeures du lundi au samedi, avec plus de 20 000 v./j. dans les deux sens confondus
sur les trongons les plus utilisés.

Enjeu fort

En l'absence de la réalisation du projet, il n'y aura pas
de projet d’aménagement préw pour faciliter les
dessertes.

L’éwlution du nombre de wehicules continuera a
augmenter. La saturation de la route de Saint Gilles et
de la RD42 ne sera pas enrayée.

En I'absence de la réalisation du projet, il n'y aura pas
de stationnement supplémentaire.

En I'absence de la réalisation du projet, le réseau du
mode actif ne dewait pas se déwelopper dans le
secteur.
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Un trafic poids lourds trés élevé sur la RD135, approchant 2 000 v./j.

L’armature départementale est congestionnée en période de pointe, en particulier sur les ronds-points de la 1ére Division Francaise
Libre et des Canaux, qui ne disposent plus de résene de capacité.

L’accidentologie est marquée a I'approche du rond-point de la 1ére Division Francgaise Libre.

Le long de la Route de Saint Gilles et de la RD42, les espaces dédiés aux modes actifs (piétons / cycles) sont peu nombreux et
s’interrompent.

Deux lignes périurbaines desservent directement Caissargues : lignes 41 (Nimes — Garons) et 42 (Nimes — St Gilles), en empruntant
la Route de Saint-Gilles et la RD42. Trois senices scolaires gérés par Nimes Métropole desservent actuellement Caissargues :
Tempo 217 (desservant le college de Bouillargues), Tempo 218 (desservant les établissements du centre de Nimes) et Tempo 219

(sens retour uniqguement jusqu'a St Gilles).
Peu de places de stationnement le long de I'axe Route de Saint-Gilles — RD42 et au niveau des jonctions adjacentes.

Au niveau du terminus existant de la ligne T1, le parc relais P+R A54 est doté de 224 places. Le taux d’occupation maximum
enregistré est de 93%.

La Route de Saint-Gilles et la RD42 supportent un trafic conséquent qui génére des nuisances sonores. Plusieurs habitations sont

En Il'absence de la réalisation du projet, le trafic

Bruit e . ) i L ; ; Enjeu for s ) .
identifiées en point noir bruit par le Plan de Prévention du Bruit dans 'Environnement (PPBE). jeutort générera toujours des nuisances sonores
Vibrations La RD 135 est soumise a une circulation importante de poids lourds. Le trafic poids-lourds peut générer des vibrations en fonction Enieu moven En l'absence de la réalisation du projet, le trafic poids
de lirrégularité de la chaussée. Ces ondes s'atténuent avec la distance. J y lourds générera toujours des vibrations.
. _ _ _ N Le risque accidentogéne est marqué au rond-point de la
Risques Pas de risque industriel, ni nucléaire. sortie de I'A54. En l'absence du projet, le risque

technologiques

Risque de transport de matieres dangereuses sur la RD42 et la route de Saint Gilles

Enjeu moyen

accidentogéne aggravant le risque de transport de
matiéres dangereuses serale méme

Le milieu naturel

Les habitats naturels sont pour la plupart anthropisés et ne présentent pas d’enjeux majeurs. Seuls deux d'entre eux, les Cours

En I'absence de la réalisation du projet, ces habitats

Habitat , il o P ) . i . , ; -

d’'eau permanents a débit régulier et les Chénaies a Quercus ilex représentent un enjeu naturels seront toujours présents mais avec le risque

d'un déweloppement croissant des espéces invasives

Flore Aucune espéce présentant un enjeu local de conservation notable n'a été avérée au sein de la zone d'étude. déja présentes sur le site

La forte anthropisation est peu favorable a un cortége entomologique diversifié.

Les cours d'eau du Vieux Vistre et du Vistre de la Fontaine sont peu attractifs pour le cortége batrachologique local en raison du

courant relativement important et de la présence de poissons (risque de prédation).

Deux espéces communes de reptiles a enjeu local de consenation faible et particulierement anthopophiles ont été contactées au

sein de la zone d’étude. Il s’agit de la Tarente de Maurétanie et du Lézard des murailles, deux espéces abondantes au niveau des

zones de bati.

La faible naturalité des habitats, liée a une pression anthropique forte, se traduit par la présence d’'un cortége d'oiseaux communs, En I'absence de la réalisation du projet, les enjeux liés
Faune caractérisé par de faibles exigences écologiques. Enjeu moyen a la faune n’augmenteront pas, le site étant fortement

Pour les mammiféres, il est noté la présence :

» D'un cortége d’au moins 10 espéces de chiroptéres au sein de la zone d'étude dont une espéce a enjeu trés fort (Minioptéere
de Schreibers). Pas de gite identifié sur la Route de Saint-Gilles et la RD42. Uniqguement des zones de transit et de chasse.

» Du Castor d’Eurasie (enjeu modéré) a été constatée au sein du Vistre. La section du cours d’eau au droit de la zone d’'étude
est plutbt exploitée en transit. Aucun habitat d’alimentation ou de reproduction n’est présent.

> De quatre espéces terrestres a enjeu faible dont I'une est protégée (Ecureuil roux).

urbanisé
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Natura 2000

Présence d'un site Natura 2000 a proximité (300 m), quelques habitats de friches de la zone d'étude peuvent étre fréquentés de
facon ponctuelle par les espéces répertoriées

Enjeu moyen

En I'absence de la réalisation du projet, les quelques
habitats de friches pourront étre fréquentés de facon
ponctuelle par ces espéeces

Les terres, le sol

, I'eau, I'air et le climat

Facteurs
climatiques

Climat de type méditerranéen, caractérisé par un été chaud et sec, un hiver doux, un fort ensoleillement et un régime pluviométrique
trés irrégulier, marqué par une forte sécheresse estivale et des précipitations importantes, parfois \iolentes en automne et au
printemps.

Le Schéma Régional Climat Air Energie fixe I'objectif de réduire les émissions de gaz a effet de serre par rapport a 1990 d’environ
34% en 2020 et 64% en 2050

Enjeu moyen

Le climat sera toujours de type méditerranéen.
Cependant selon Météo-France, quel que soit le
scénario d'émissions de gaz a effet de serre, les
températures moyennes annuelles continueront a
augmenter au cours du XXleme siécle. Selon le
scénario le plus pessimiste (sans politique climatique),
le réchauffement pourrait atteindre 4°C al'’horizon 2071-
2100.

Qualité de I'Air

Dépassement des seuils réglementaires constaté ; NO2 a proximité du trafic routier (A9, A54, N106...), PM10 et PM2,5, localement,
sur des zones peu ou pas habitées, et I'ozone.

Actions relatives au transport pour inciter a la diminution de la witure individuelle dans le Plan de Protection de I'Atmosphere

Enjeu moyen

En I'absence du projet, il n'y aura pas de diminution de
la woiture individuelle, et des dépassements de seuils
seront probablement encore constatés.

Géologie et
sols pollués

Sous-sol constitué essentiellement de matériaux alluvionnaires.

Aucune présence connue de sites dont les sols et les sous-sols sont pollués ou potentiellement pollués

Enjeu moyen

Les composantes géologiques du sous-sol ne seront
pas modifiées avec ou sans le projet.

En 'absence de la réalisation du projet, le relief ne sera

Relief Relief assez plat. La pente de la Route de Saint-Gilles et de la RD42 est de 0.9% e
pas modifié.
Le projet intercepte trois cours d’eau (le Vieux Vistre, le Vistre de la Fontaine et le Mirman) ainsi que le fossé de Saint Gilles. Toutes
les eaux rejoignent le Vistre. Le débit d’étiage est trés faible, ce qui rend le Vistre extrémement winérable aux apports polluants.
La qualité physico---chimique des eaux du Vieux Vistre et du Vistre de la Fontaine est mauvaise. En labsence de Ila réalisation du projet,
. « . I'assainissement des eaux pluviales sur le site restera
Eau Le seul usage est la pratique de la péche sur le Vistre. Enjeu moyen en I'état
Présence de nappes souterraines a préserver pour I'alimentation en eau potable. Ces nappes sont trés winérables aux pollutions L lité d terrai devrait d
diffuses et accidentelles. Deux champs captants sont présents sur la commune de Caissargues ; le champ captant de la Careirrasse a qualite des eaux souterraines dewrait. perdurer.
et le champ captant de la Base Aéro Navale dont une partie du projet (parc relais des Canaux) se situe dans le périmétre de
protection rapprochée.
Le seul risque naturel recensé est le risque inondation : présence de zones inondables dans la zone d'étude.
Existence d’'un PPRI sur Nimes et d'un PPRI sur Caissargues et prescriptions de ces PPRI a respecter.
Risques La Route de Saint Gilles n’est pas submergée par les crues du Vistre au Sud de I'autoroute, mais est inondée par la crue centennale Enjeu fort En l'absence du projet, les conditions de submersions
naturels dewaient rester en I'état.

en rive droite, dans le secteur du giratoire du péage de I'autoroute.

Les conditions de débordements du ruisseau de Mirman ne doivent pas étre modifier sous peine de modification des emprises
inondées.

Les biens matéri

els, le patrimoine culturel etle paysage

Situation La Route de Saint-Gilles et la RD42 pOSSédent une emprise assez Iarge. Enjeu moyen En I'absence du projet, il n’y aurait pas d’acquisition de
fonciere La route est encadrée essentiellement par des parcelles privées. parcelles
Biens i . _ . , . . . En l'absence du projet, les differents réseaux
L L’état de la chaussée de la Route de Saint-Gilles et de la RD42, est assez dégradé par endroit. Enjeu moyen . s prol
matériels resteraient en I'état.
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Présence des réseaux habituels d’'assainissement d'eaux, de distribution de gaz, d’électricité, de téléphone, d'eau potable, sous les
voies.

La collecte des eaux pluviales se fait par des fossés situés de part et d’autre de la Route de Saint-Gilles et la RD42. Les fossés sont
plus ou moins profonds en fonction des secteurs. En partie nord, I'écoulement des eaux pluviales se fait directement vers les terres
agricoles.

Présence de sources lumineuses localisées essentiellement en zone agglomérée. Zone d’'étude non localisée dans un espace
sensible.

En l'absence de la réalisation du projet, aucune

Patrimoine Présence de sites archéologiques connus sur Caissargues mais pas sur la Route de Saint-Gilles ni sur la RD42. demande auprés de la DRAC pour instruction et

culturel Pas de site classé et inscrit, ni de monument historique protégé. prescriptions archéologiques  éventuelles n'aurait été
sollicitée.

En l'absence de la réalisation du projet, le contexte

La Route de Saint-Gilles et la RD42 présentent une configuration trés « routiére ». _ paysager n’évolyera pas de fagon significative au

Paysage Enjeu moyen niveau de l'entrée Nord de Caissargues mais dewrait

Les éléments paysagers les plus intéressants sont les arbres présents le long de la route.

éwluer de fagcon moindre avec le carré des Officiers au
Sud de Caissargues.
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5. SYNTHESE DESINCIDENCES ET DES IMPACTS
DU PROJET SUR L'ENVIRONNEMENT

Dans ce paragraphe, les tableaux présentent de maniére synthétique les incidences du projet par théme
environnemental.

Pour chaque théme, il est précisé :

Si elle est positive, négative ou neutre (absence d’incidence) ;
Si elle est directe ou indirecte ;

Si elle est permanente ou temporaire ;

Si elle se produit a court, moyen ou/et long terme ;

vV v vy

Le niveau de l'incidence (incidence nulle, faible moyenne ou forte).
Pour rappel les définitions des différents niveaux d'effets sont les suivantes :

Incidence nul Absence d’incidence de la part du projet:

e Pas de perte, de création ou d’évolution de valeur,

e Pas de suppression, de création ou d’évolution d'une

préoccupation.

Incidence moyenne Incidence de la part du projet provoquant pour le théme analysé (et/ou):
e Une perte partielle et moyenne de valeur,
e La creéation d’'une valeur moyenne ou l'accroissement moyen

d'une valeur,

e Une diminution moyenne ou augmentation moyenne d’une

préoccupation
Incidence forte Incidence de la part du projet provoquant pour le theme analysé (et/ou):
e Une perte totale de valeur,

La création d’'une préoccupation,
La disparition totale d’'une préoccupation,
Une forte augmentation d’'une préoccupation.

Lacréation d’'unevaleurforte oul’accroissement fort d’'unevaleur,

Les impacts sont ensuite définis en croisant les effets et les niveaux d’enjeux définis dans le cadre de
I'état initial, a partir de la matrice d’identification des impacts suivante :

Enjeu , .
_ Enjeu nul Enjeu moyen
Incidence

Lorsque lincidence ou I'enjeu n'est pas nul, les incidences positives conduisent a des impacts positifs, et
les incidences négatives engendrent des impacts négatifs.

Enjeu fort

Incidence

Impact fort
moyenne

Incidence forte

Impact fort
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Avant les mesures de réduction, les impacts les plus forts sont négatifs et concernent les points suivants :

Les déplacements : les travaux vont générer un flux d’engins de chantier qui vont s’insérer dans
des conditions de circulation actuelles déja difficiles.

Le bruit : les travaux vont entrainer des nuisances sonores supplémentaires, bien que temporaires
liees aux engins de chantier et au trafic induit, dans un environnement déja impacté par le bruit
du trafic

Les travaux auront un impact positif sur 'emploi et les activités. lls auront des retombées économiques
directes etindirectes, pour différentes entreprises retenues pour la réalisation des travaux, ainsi que dans
I'hétellerie et la restauration.

L’évaluation des impacts, pendant la réalisation des travaux et avant les mesures, est présentée et
détaillée dans le tableau ci — dessous.
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= =
= o| = o & f:ﬁ o [« . .
R . L =l 5l B|lo o &8 9 9 Niveau de . . %valuatlon de
Théme Description des incidences ol 3 o]l o 2l 9 9 g 6 R Niveau enjeu I'impact avant
ol @l wo| 5 3l g 9 O S I'incidence
alZlz|49 g o d = mesures
=| H oA
Population et santé humaine
e Occupations temporaires pour entreposer base de \Vie, engins et matériaux avant leur
. utilisation
Occupation du sol . X . . g o o X
P e Emprises nécessaires de ces zones strictement a lintérieur du périmetre opérationnel XX X X
(indiqué au Plan Général des Travaux)
¢ Aires de stockages nécessaires en dehors des emprises de la route de Saint Gilles et la
Consommation d'espace RD42, cependant, le choix des sites est fait pour limiter au maximum la superficie occupée. X | X X X X
e Remise en |'état & la fin du chantier.
Population sensible oPag detabhssement\ abntgn'g une p,opulanon dite sensible (établissements scolaires et X incidence nulle | x Impact nul
maisons de retraite) a proximité immédiate
Habitat ¢ Aucune destruction d’habitation X Incidence nulle X Impact nul
e Travaux générant des retombées économiques directes et indirectes, pour différentes
Emplois et activités entreprises retenues pour la réalisation des travaux, ainsi que dans Ihétellerie et la | X X XX | X X
restauration.
e Génération d'un flux d'engins de chantier s’insérant dans les conditions de circulation
Déplacements actuelles X | X X X X Enjeu fort Impact fort
e Création de difficultés de circulation pour les riverains
Acceés e Deux acces aux parcelles agricoles impactés mais qui seront rétablis X | X X X
Bruit ¢ Nuisances sonores temporaires liées aux engins de chantier et au trafic induit X | X X X X Enjeu fort Impact fort
Lo e Terrassement nécessaire et de nombreux engins de chantier vont circuler sur la RD42 et la
Vibrations route de Saint Gilles qui vont engendrer des vibrations XX X X X
¢ Certains travaux pourront étre effectués de nuit (comme la mise en ceuwe de I'enrobée), ce
qui nécessitera d'étre éclairé
Lumiére, chaleur et radiation -A,u moment de la mise en ceuvre de Ie.nrob.ee, de I\a Ehaleur sera dggagee, (,:epen.dant cela X | X X X X
n'entrainera pas de nuisance pour les riverains, et a I'échelle du projet cela n'entrainera pas
d’augmentation de température
e Aucun risque de radiation lié a I'aménagement
Teghpologms et substances ) Tra\(aux‘habltgels de réfection et de rénovation de wirie : aucune technologie ou substance X incidence nulle | x Impact nul
utilisées particuliére préwes
e Respect de la réglementation en vigueur : dispositifs généraux dinformation (signalisation
Sécurité et salubrité publique spécifique, jalonnements provisoires...) et de prévention (cldtures, barriéres...), et mise en XXl | X | X X
place de sanitaires
¢ Pas de senice de secours ni de senice de sécurité a proximité immédiate du projet.
Senices de secours et de sécurité e Les travaux ne dewvront pas perturber le passage des véhicules en intervention. Ces senices X Incidence nulle | X Impact nul
seront prévenus en amont afin d’anticiper des déviations.
Milieu naturel
. e Seuls des habitats a faible enjeu (bien représentés localement) sont soumis a une
Habitats naturels . jeu P ) X | X X| X| X| X X
destruction.
e Une espéce a enjeu modéré est concernée mais le niveau d'importance de la zone d’étude
Insectes est neg!lgeable pour I'espéce. De plus, il n'est pas préw de toucher aux ouwages d’art des X | x X X| X X
cours d'eau.
¢ Risque accidentel de pollution lors des travaux.
e Aucun habitat aquatique favorable & la reproduction n’est présent au droit du projet.
Amphibiens e Risque de destruction d'individu (deux espéces a faible enjeu local de consernation) en XXl [ X [ X X X
phase de travaux ainsi qu'une destruction d’habitat terrestre.
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= g
The . . = | 2 ::('::s 2 % g % g o = Niveau de . . Evaluation de
eme Description des incidences 2l 2l 2| g = g = 3 3 3 Fincidence Niveau enjeu 'impact avant
alz|lz|4g &g g d = mesures
=| H o
e Cours d’eau non favorables a la reproduction ou au repos d'espéces de poissons a enjeu
Poissons telles que I'Anguille européenne compte tenu de I'absence d'abris au niveau des berges X| X | X | X[ X] X X
(souches, racines...).
¢ Risque de destruction d'individus (deux espéces anthropophiles exploitant les zones de bati
Reptiles et rudérales) et altération temporaire de leurs habitats qui pourront étre reconquis a l'issue X I X X X X X
des travaux (parcs relais nhotamment).
e Dérangement de certaines espéces en période de reproduction lors des travaux
e Pour les especes nicheuses a proximité de I'emprise du projet (Chénaie verte au Sud du
Oiseaux projet), seul un dérangement en période de reproduction est & prévoir X I X X X X X
¢ Perte d’'une faible superficie d’habitats potentiellement favorables aux recherches alimentaire
pour certaines espéces durant leur période de reproduction
e Perturbation des habitas de chasse de chiroptéres au niveau des deux cours d'eau du Vistre
e Destruction d’habitats de chasse de 4 espéces de chiropteres (futur Péle multimodal et
L alignement d'arbre au nord du projet)
Mammiféres e Aucune destruction de gite arboricole pour les chiroptéres XX X X X X
¢ Risque de pollution des cours d’eau qui entrainerait une dégradation de I'habitat d’espéce du
Castor d’'Eurasie
Flore e Aucune espece a enjeu recensée au sein de la zone d'étude du projet ou jugée potentielle X Incidence nulle | X Impact nul
Natura 2000 e Habitat naturel / Espéce évalués de la ZPS FR9112015 « Costiéres Nimoises » : Alouette X X| incidence nulle X Impact nul
lulu (Lullula arborea)
Terres, sol, aireteau
Changement climatique e Emissions de poussiéeres et de gaz a effet de serre émis par les travaux : Risque faible a la X X X X
we de I'ampleur des travaux
. . ¢ Réaménagement d'une wie déja existante
Geologie e Pas d'incidence sur la structure géologique et incidence faible sur la structure du sol XX X X X X
e Décaissement au niveau de parcelles agricoles pour renaturation du Vistre, rehaussement
Remblais - déblais du terrain naturel pour élargir la route de Saint Gilles : le bilan de I'opération est un déblai XX | XXX | X X
d’environ 13 000 m?3
Pollution des sols e Pas de pollution de sol recensée sur le site (sol déja remani€) X Incidence nulle | X Impact nul
. s e Emissions de polluants atmosphériques par les engins
Qualite de Fair e Envol de poussiéres XX X X X
Aspects quantitatifs
e Pas de changement des écoulements actuels
Eaux souterraines et superficielles Aspects qualitatifs X | X X X X
e Pollution potentielle par les eaux de pluie ruisselante sur les emprises, et les aires de
chantier, par les déversements accidentels, et par les eaux usées des travailleurs
Biens matériels
Réseaux « Possibilité de coupures réseaux ponctuels X | X X X X
Déchets de chantier e Divers _déphets de chantier, classiques aux opérations de woirie, dans des proportions X | x X X X
toutefois limitées de par la nature méme des travaux
. . . e Consommations énergétiques liées a I'utilisation des engins de chantier
Consommations d'énergie e Consommations électriques des installations de chantier. XX X X X
Patrimoine culturel
e Déplacement du monument aux morts
A ¢ Possibilité de réaliser diagnostic d’archéologie préventive conformément aux articles L.521-
Patrimoine 1 a L.524-16 du code %Iu patrimoine aug nivpeau des parcelles agricoles (mesures de XX X X X
compensation liées au risque inondation)
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e Abattage de quelques arbres appartenant a des alignements d’arbres sur la Route de Saint
Gilles et de la RD42.

= g
Y— (%] ‘< .
sl el=s]49 4 9 3 = - Evaluation de
. - N~ 2158l 99 5 9 g Niweaude . : -
Théme Description des incidences 2 2l 2| g = g d d g 3 Fincidence Niveau enjeu 'impact avant
clz|lz18 9 5 49 F - mesures
=| H o
¢ Modification des lieux marqués par la présence dengins et la transformation des lieux
. : stockage de matériaux, déblais, remblais, déboisement...
Insertion urbaine / Paysage ( 9 ) X | X X X X
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Le projet d’extension Sud de la ligne T1 aura des impacts positifs forts. Il permettra d’apporter :

Une alternative efficace a I'automobile,

Une amélioration des conditions de circulation (décongestion)

Un gain de temps pour tous les riverains,

Une amélioration des conditions de sécurité,

Une fiabilité pour les usagers des transports en commun,

La création d'une voie nouvelle ininterrompue pour les modes actifs,

La création de plus de 230 places de stationnement.
Sans mesures d’évitement et de réduction, les impacts du projet les plus forts identifiés concernent le
risque inondation. En effet, en modifiant les conditions de ruissellements (imperméabilisation de 2.78 ha

de surface de voirie nouvellement créée) et de débordement des cours d’eau, le projet induit une élévation
limitée :

Des niveaux d’eau en amont de la Route de Saint Gilles entre les deux bras du Vistre,

Des niveaux d’eau a I'Estde la Route de Saint Gilles et de la RD42 du fait d'une modification
des conditions de ruissellement sur le secteur (par la création du parc relais (P+R) des
Canaux et des évolutions locales du niveau de la plateforme viaire).

Des niveaux d’eau au Sud du fait de la réalisation du parc relais (P+R) Sud.

L’évaluation des impacts du projet d’extension Sud de la ligne T1 avant les mesures, est présentée et
détaillée dans le tableau ci— aprés.
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o = (]
vl = 9
Slel=sl g9 Y9 9 4 o £ . Evaluation de
R - - S|l &8 8l9 ¢l9 d 3 Y9 Niveau de . . -
Théme Description des incidences 2| 3| & g ¢ g g G 3 - lincidence Niveau enjeu 'impact avant
(@) q = fam
D.ZZDE,G_’g §§ mesures
La population et la santé humaine
e Projet en avant-garde d’une future urbanisation en jouant un rble de levier structurant
favorable a un déwveloppement urbain maitrisé et durable,
e Le projet accompagne faworablement les éwlutions de modes de \vie offrant un niveau de
Données socio-économiques senice p|lle éleve qu'une ligne de bus cIaSS|qu_e_ _(lelnutlon des tgmps _c_ie, parcours, X X X X| Xl incidence forte
augmentation des fréquences de passage, accessibilité aux personnes a mobilité réduite et
aux personnes aux ressources modérées ...).
e Incidence positive sur les emplois et les activités : attractivité, desserte dynamisée et plus
facile
¢ Reconfiguration de la Route de Saint Gilles et la RD42 pour I'essentiel nécessitant de
Occupation du sol I'élargir ponctuellement au niveau de la plaine agricole : Peu de modification de I'occupation X X X X| X| X| X
des sols des communes de Nimes et de Caissargues
Consommation d’espace e Consommation de plus de 3 ha pour le projet en lui-méme X1 X X Xl X| X| X
e Permet la desserte, via le nouvel arrét Caissargues Sud, de I'ancien carré des officiers de
. . la Base Aéronautiqgue Navale (Ban) qui accueillera les jeunes effectuant la Journée Défense
Equipements publics, commerces et . . X X Xl X| X| X
activités et Citoyennete
e Permet de dynamiser les commerces de proximités situées au niveau du carrefour giratoire
de Lattre de Tassigny
¢ Destruction de 5 000 m2 de terrain agricole
Agriculture « Décaissement de 2,2 ha de surface agricole pour le projet de renaturation du Vistre qui X | X X X]| X[ X| X
pourrait rmetrre en cause I'exploitation agricole de la parcelle concernée
. - e Voie dédiée aux piétons et vlos permettant de relier Caissargues a Nimes (et a la
Tourism loisir . .
ourisme et loisirs veloroute existante) X X X| X| X| X
e Le projet participe a la réalisation et I'aboutissement des orientations définit dans les
documents de planification du SCoT Sud Gard, du PDU de I'agglomération de Nimes et du
L . PLU de Caissargues.
Documents de planification urbaine ) . f . - )
P ¢ Le projet est compatible avec le PLU révisé de la Ville de Nimes entrant en vigueur le 07 X X XX X X
juillet 2018 qui anticipe I'extension Sud de la ligne T1 et se structure en partie autour de
'axe de TCSP.
¢ Projet en cohérence awvec les enjeux majeurs du PDU
e Améliore la desserte en transport en commun
¢ Alternative efficace a l'automobile
¢ Report modal de la woiture vers les transports en commun, évitant I'accroissement du trafic
a court, moyen et long treme sur la Route de Saint Gilles et la RD42
Déplacements o Améliore les conditions de circulation sur la Route de Saint-Gilles et la RD42 X X X]| X| X| X] Incidence forte Enjeu fort Impact fort
e Création d'une wie nouwelle dédiée aux modes actifs
e Création de 2 parcs relais constituant 220 nouwelles places de stationnement
e Création de 8 places de stationnement au niveau de la place De Lattre de Tassigny
e Création de 58 a 90 places de \élos
e Circulation autorisée pour les vehicules d’'urgence
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o = ]
gl 5 d .
ERlE = 4899y s % Niveau de Evaluation de
Theme Description des incidences = z2 2 g ¢ g g 3 3 - Fincidence Niveau enjeu 'impact avant
A EEEERNER mesures
e Gain acoustique compris entre -3 et -2 dB(A) sur I'ensemble de l'itinéraire (Route de Saint
Gilles et RD42)
e Légere amélioration de I'ambiance acoustique d’environ 0,5 dB(A) estimée sur I'avenue de
Bruit Vistrenque et la RD135 X X1 X X X| X| X Enjeu fort
e Dégradation d'environ 1,5 dB(A) sur la section giratoire des Canaux et place de Lattre de
Tassigny et notamment au droit de 4 habitations (niveau sonore dégradé de plus de 2 dB(A))
e Légere dégration de 'ambiance sonore pour les habitations situées au nord du P+R Sud
ibrations ¢ Pas de vibrations supplémentaires ncidence nulle mpact nu
Vibrat Pas de vibrat pplément X Incid Il Impact nul
e Chaleur émise (moteur, chauffage, pot d'échappement), mais non percue par
Chaleur et radiation I'environnement et les riverains aux abords du projet. X Incidence nulle Impact nul
e Aucune émission de radiation n’'est a attendre du projet
Odeurs et hygiéne e Aucune em|§5|o.n d'odeurs n'est a attendre du projet X Incidence nulle Impact nul
¢ Nettoyage régulier
Technologies et substances ¢ Aucune technologie ou substance particuliere utilisée de nature a générer des incidences _
Utilisées sur 'emvironnement X Incidence nulle Impact nul
o Normes et reégles de sécurité conformes a la réglementation en vigueur
Sécurité et salubrité publique  Modernisation et rénovation des aménagements urbains qui seront plus sécuritaires pour | X X X| X| X
les riverains
Emissions lumineuses « Nouwelles zones éclairées XXX [ X] X X[ X
Evaluation des risques sanitaires e Pas de risque pour la santé humaine X Incidence nulle Impact nul
Le milieu naturel
e Accroissement probable de l'effarouchement des especes de chiroptéres lucifuges di a
I'accroissement de zones éclairées.
ey o Apport positif sur la faune locale (ressource alimentaire) avec la mise en ceuwe des bassins
Mammiféres de rétention perméable XX X X X X
¢ Risque faible de collision entre chiroptere et BHNS (étant donné la fréquence préwe des
liaisons nocturnes du BHNS
Natura 2000 e Habitat naturel / Espéce évalués de la ZPS FR9112015 « Costiéres Nimoises » : Alouette X X| incidence nulle Impact nul
lulu (Lullula arborea)
Autres compartiments biologiques « L'élargissement d’une wie déja existante limite fortement l'incidence du projet XX X| X| X
Les terres, le sol, I'eau, I'air et le climat
e L'augmentation du nombre de bus en circulation entraine une légere augmentation de la
consommation de carburant ce qui engendre une faible hausse de I'émission de gaz a effet
de serre de 2,2% par rapport au scénario de référence. Cependant toutes les analyses sont
faites a partir de bus roulant avec une motorisation diesel. Les futurs bus seront de type
Facteurs climatiques hybride, non pris en compte par le logiciel utilisé pour I'estimation des émissions. Les X Xl Incidence nulle Impact nul
émissions de gaz a effet de serre pour le scénario avec le BHNS seront moindres avec
I'utilisation de bus hybrides. En conclusion, il est retenu une incidence nulle du projet en
considérant que l'augmentation du nombre de bus en circulation sera compensée par
I'utilisation de bus hybrides.
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o = ]
a = g .
Slel=s1 g9 Y9 9 4 ¢ £ - Evaluation de
. S . S|l 8| 8l ¢l 9 5 Yo Niveau de . . ;
Théme Description des incidences 2| 2| & g ¢ g d 3 3 - Fincidence Niveau enjeu I'impact avant
M EREEERNER: mesures
= 0] S
L . Le projet n'augmente pas les concentrations des principaux polluants de fagon significative,
li I'air e=p . s . i
Qualite de I'a I'incidence du projet sur la qualité de I'air est faible. XX X X
e Aménagement sur une route déja existante
Géologie et sols pollués e Rapport de remblais / déblais d’environ 12 800 m3 X | X X| X| X| X| X
¢ Aucune contrainte de sol pollué
e Aménagements réalisés au méme niveau que le terrain naturel, excepté au niveau de la
Relief plaine agricole ou le terrain sera rehaussé d’environ 2 m sur un linéaire d’environ 460 m, X Incidence nulle Impact nul
pour étre au méme niveau que laroute de Saint Gilles. A échelle de la commune, I'incidence P
est nulle
. Aspect qualitatif
e Pollution chronique dues aux eaux ruisselées sur les wiries X1X X| X X
¢ Possibilité de pollution accidentelle
. Aspect quantitatif
e Imperméabilisation de 2.78 ha de surface de wirie nouwellement créée
- e Elévation des niveaux d'eau en amont de la route de Saint Gilles entre les deux bras du
Eau superficielle Vistre
e Elévation des niveaux d'eau a I'Estde la route de Saint Gilles et de la RD42 du fait X X| X| X| X| X
d'une modification des conditions de ruissellement sur le secteur (par la création du
parc relais (P+R) des Canaux et des éwlutions locales du niveau de la plateforme
viaire).
e Elévation des niveaux d'eau au Sud du fait de la réalisation du parc relais (P+R) Sud.
¢ Pas de modification des écoulements des eaux souterraines
¢ Projet en dehors du périmeétre de protection du captage d'eau potable de la Carreirrasse
¢ Projet en partie dans le périmétre rapproché du captage de la Base Aéro Navale, mais les
Eau souterraine aménagements concermnés (parc relais des Canaux et le bassin de rétention enterré X1X X X X| X
imperméable) sont autorisés, et des mesures spécifiques seront apportées
¢ Arrosage limité pour les végétaux (choix des essences peu consommatrices d'eau a terme),
ressource en eau limitée
Les risques naturels
. . . Modification des conditions d'évacuation des crues du Vistre, ainsi que des conditions .
Ri inondation e - ; R - ’ Enjeu fort Impact fort
sque inondatio d'évacuation des eaux pluviales, élévation des niveaux d’eau XX X X X X J P
e Tracé de la route de Saint Gilles - RD42 non soumis a une réglementation particuliére vis-
Risque sismique a-vis de ce risque. X Incidence nulle Impact nul
e Respect d'éventuelles regles parasismiques
e Aménagement sur une route déja existante
Risque feux de forét . Resp,ect les Q|sp03|t|on§ de Iarref[e prefegtqra}l n 2.013---(').08---0.0'7 du 8 janvier 2013 rtAaIan X Incidence nulle Impact nul
au débroussaillement réglementaire destiné a diminuer I'intensité des incendies de forét et
a en limiter la propagation.
Mouvements de terrain ¢ Pas de risque supplémentaire lié a 'aménagement X Incidence nulle Impact nul
e Pas de risques technologiques liés a des activités industrielles
Risques technologiques e Route de Saint-Gilles et RD42 soumises a I'aléa « Transports de Matieres Dangereuses » : X Incidence nulle Impact nul
le risque reste le méme, aucune incidence apportée par le projet
Les biens matériels
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ol 2 212 F g 9 5 ¢g I'incidence
zZ| =z O c mesures
o O ¢ [t Y (@]
Situation fonciére o Nécessité d'acquérir 47 133m2 de surfaces supplémentaires (aucune démolition) X1 X X| X X
Réseaux OP,OSSIbI_llte de mise en ceuwe de nouveaux réseaux sans incidence sur I'existant et de X X X| X| X incidence nulle | x Impact nul
rénovation
e Peu de production de déchet lié a 'aménagement.
Déchets . qulecte alacharge du ge,s:uonnaw_e de Ia\nlrle, et assurée par des entreprlses speC|aI|§ees X Incidence nulle | x Impact nul
qui prendront en charge I'évacuation des déchets produits et leur traitement sur des filieres
agréées
Le patrimoine culturel et le paysage
Patrimoine culturel e Aucun site inscrit et/ ou classé et aucun monument inscrit ou classé identifié X X Incidence nulle | X Impact nul
¢ Enrichissement des strates végétales sur I'ensemble de l'itinéraire
¢ Diversification de la palette végétale
¢ Respect des ambiances traversées, avec maintien des wes remarquables et préservation
Paysage he: . > d P X X X[ | X X X
des boisements existants de qualité
¢ Renforcement d'une ripisylve existante
e Mise en valeur d’'une polarité urbaine
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Nimes Métropole va également mettre en ceuvre une nouvelle ligne T2, sur la Ville de Nimes, desservant
trois grands quartiers de la ville de Nimes : Pissevin - Valdegour, Chemin Bas d’Avignon et Mas de
Mingue.

L'instruction des dossiers réglementaires devraient se faire en méme temps. L'enquéte publique
préalable a la déclaration d'utilité publique est envisagée été 2018.

Chaque projet a ses propres impacts au droit de leur implantation et il n'y a pas de recouvrement
d’incidence négative.

Le seul cumul des incidences est positif permettant a I'agglomération d’offrir d’'un niveau de service en
transport en commun élevé et complémentaire, et permettant une véritable alternative a la voiture.

Le seul autre projet retenu pour I'analyse des incidences cumulées, est le contournement ferroviaire entre
Nimes et Montpellier, qui est situé a plusieurs centaines de metres au Sud, et qui traversera Caissargues
et Nimes.

Aucune incidence cumulée n’est identifiée.

5.4.1. Analyse des conséguences preévisibles du projet sur le

développement éventuel de l'urbanisation

Tout projet de Transport en Commun et plus particulierement ceux en Site Propre, offre un meilleur
service a l'usager, et participe fortement a améliorer 'accessibilité aux zones d’'activité et la desserte de
ces zones d’'emploi.

L'extension Sud de la ligne T1 devrait participer a créer un nouvel élan pour l'activité économique sur la
commune de Caissargues mais aussi accompagner le développement programmé de logements
supplémentaires, et offrira une meilleure desserte de la base militaire de Garons et de l'aéroport
International de Nimes.

5.4.2. Analyse des enjeux écologiques et des risques potentiels
lies aux aménagements

A la vue des travaux prévus et de la sensibilité limitée des milieux concernés, les analyses permettent de
conclure que le projet aura un impact faible sur les enjeux écologiques et les risques potentiels portant
notamment sur la consommation des espaces agricoles et naturels.

5.4.3. Les colts collectifs des pollutions et nuisances et les

avantages induits

Le fait d’augmenter le nombre de bus, a la mise en service (2020) avec le scénario le plus pénalisant
(utilisation de bus roulant au diesel), va entrainer une faible augmentation de consommationde carburant
et donc une légére hausse des codts collectifs liés a laugmentation de la pollution atmosphérique et aux
gaz a effet de serre.

Cette augmentation d’environ 2% est a relativiser puisque I'estimation des émissions de gaz a
effet de serre est réalisée sans prise en compte des bus hybrides qui seront mis en service a
terme.

Dans la réalité, le colt lié aux émissions de gaz a effet de serre, seranul car 'augmentation du
nombre de bus en circulation seracompensée par I'utilisation de bus hybrides.

Le projet d’extension Sud de la ligne T1, est un grand projet a I'échelle de I'agglomération de Nimes
(environ 19,6 millions d’investissement).

Le projet d’extension Sud de la ligne T1 va permettre de :

Poursuivre la construction d’'un réseau maillé et performant sur le territoire de I'agglomération de
Nimes,

Encourager les automobilistes du Sud de I'agglomération, et en particulier les habitants de
Caissargues, a utiliser les modes alternatifs (BHNS, vélo, marche a pied), en leur offrant d’autres
possibilités de déplacements performants (2 parcs relais de 90 et 130 places, une voie verte et
piste cyclable notamment),

Offrir des transports publics améliorées et trés concurrentielles (fréquence de 10 minutes aux
heures de pointe, régularité garantie, temps parcourus optimisé, ...)

Améliorer la circulation automobile au niveau de certains carrefours réaménagés de la Route de
Saint-Gilles et de la RD42, grace a une meilleure fluidification des flux.

En terme de fréquentation, cette nouvelle section de ligne enregistrera, d’'aprés les estimations, une
moyenne de 2 335 voyages par jour, et ce des la premiére année de mise en service en 2020.

Au-dela de 2020, cette fréquentation pourrait rapidement s’améliorer, si:

Les automobilistes du Sud de l'agglomération, et en particulier les habitants de Caissargues,
adhérent davantage a ce mode de transport collectif reconnu pour ses avantages en termes de
performance et développement durable ;

Si des paramétres d'ordre économique, comme la hausse du prix des carburants, viennent
améliorer l'intérét économique associé a ce mode de transport, au bénéfice surtout des usagers
aux revenus les plus modestes.

Outre ces principaux avantages en matiere de déplacement et de mobilité, le projet aura également un
impact positif sur le patrimoine et le paysage puisqu’il va permettre de mettre en valeur certains secteurs
de la Route de Saint-Gilles et de la RD42, en enrichissant 'laménagement sur des points stratégiques
(carrefours, places...).

Il est a noter enfin que, grace a I'apaisement et une meilleure fluidification de tous les flux véhicules, le
projet aura également un impact globalement positif sur les ambiances sonores.

Le projet vise a mettre en place plusieurs dispositions permettant d'améliorer le confort, la sécurité et le
cadre de vie de tous les usagers et les riverains de I'espace public le long de la Route de Saint-Gilles et
de la RD42.
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Le codt financier que le projet implique n'est pas excessif au regard de l'intérét qu'il présente pour la
collectivité.

5.4.4. Les incidences sur la consommation énergétique

Les consommations d’énergie seront liées a la circulation des véhicules sur le site et a I'éclairage des
installations.

Il est considéré gu’il n'y aura pas d’'augmentation des consommations énergétiques, I'augmentation du
nombre de bus en circulation étant compensée par I'utilisation de bus hybrides.

Bien que le tracé se trouve sur un itinéraire existant et qu'il bénéficie déja d'un éclairage, de nouvelles
zones seront éclairées (voie, abris stations, parc relais (P+R)). Il sera utilisé des systéemes de basse
consommation.

5.4.5. Description des hypothéses de trafics et mesures de

protection des nuisances sonores

5.4.5.1. Hypothesesde trafics

Toutes les études ont été realisées sur la base d’'une modélisation a I'horizon 2020, qui correspond a
I'horizon de mise en service du projet d’extension Sud de la ligne T1.

Concernant le nombre de véhicules nécessaire pour I'exploitation de I'extension Sud de la ligne T1, le
flux pris en compte est de 120 passages de bus/jour/sens soit au global 240 passages de bus/jour
sur l'tinéraire.

Cet horizon a été considéré comme étant le plus pertinent pour la réalisation de cette étude dans la
mesure ou cette situation est représentative des conditions de trafic attendues dans le secteur dans les
10 a 20 prochaines années. Il n'y a pas en effet de projet d'infrastructure ou d’'urbanisme connu sur le
territoire qui serait en mesure de venir modifier a la hausse, comme a la baisse, les prévisions de trafic
estimées a I'horizon 2020.

5.4.5.2. Mesures de protectiondes nuisances sonores

L’analyse faite a montré un gain acoustique sur 'ensemble de ['itinéraire (Route de Saint Gilles et RD42)
excepté sur la section giratoire des Canaux et place de Lattre de Tassigny ou I'environnement sonore est
légerement dégradé. Une légere amélioration de 'ambiance acoustique est estimée sur 'avenue de
Vistrenque et la RD135.

La dégradation la plus importante de I'ambiance concernera seulement 4 habitations qui bénéficieront de
traitements acoustiques renforcés pour compenser cetimpact.

©0. DESCRIPTION DES SOLUTIONS DE
SUBSTITUTION ENVISAGEES

Les solutions de substitution, qui ont été examinées dans le cadre du projet, ont porté sur la traversée
des deux bras du Vistre, le prolongement de I'ouvrage cadre existant du Mirman, et le décaissementlimité
(- 20 cm) des terrains agricoles en amont de la Route de saint Gilles.

La traversée des bras du Vistre :

Le premier scénario consistait a conserver I'ouvrage existant pour la circulation générale, et de
créer un second ouvrage pour I'extension Sud de la ligne T1 et les modes actifs.

Le second scénario (celui retenu par le présent projet) consistait & ne conserver que l'ouvrage
existant et l'utiliser pour la circulation générale et pour I'extension Sud de la ligne T1. Dans ce cas,
la circulation se ferait a sens unique pour le BHNS, c’est-a-dire sur une seule voie (circulation en
alternat). Les ouvrages actuels ne permettent pas la sécurisation de la voie dédiée aux « modes
actifs » au droit des ouvrages, celle — ci serait traitée sur une passerelle a part accolée a l'ouvrage
existant.

Le second scénario a été retenu afin de préserver les cours d’eau du Vieux Vistre et du Vistre de la
Fontaine et au vu de l'impact notable du premier scénario :

Nécessité de prolonger les ouvrages de traversée des Vistre qui modifieront les conditions
d’évacuation des crues du Vistre et entraineront une élévation des niveaux de crue en amont de
la route de Saint Gilles ;

Remblaiement en lit majeur plus important que la seconde variante ce qui implique une élévation
des niveaux de crue des deux Vistres ;

Codt plus important.

Le prolongement de I'ouvrage cadre existant du Mirman

L’aménagement de la place De Lattre De Tassigny a été envisagé en faisant complétement table
rase de I'existant créant une véritable place urbaine, et optimisant la fluidité de la circulation. Cela
impliquait un prolongement important de l'ouvrage cadre existant du cours d'eau du Mirman
(prolongement de 107 m).

L’aménagement du deuxiéme scénario s’est centré seulement sur la place De Lattre De Tassigny
en gardant la circulation comme a I'existant. Cela nécessitait le prolongement de I'ouvrage cadre
existant du Mirman beaucoup moins important (21 m).

Le second scénario a été retenu, Au vu de I'impact notable du premier scénario :

Nécessité de prolonger en amont I'ouvrage de franchissement du Mirman qui modifiera les
conditions d'évacuation des crues du Mirman et entrainera une augmentation des débits déversé
en rive droite vers le territoire urbanisé de Caissargues ;

Codt plus important ;

Le décaissement de 20 cm des parcelles agricoles situées en amont de la route de Saint Gilles
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Lors de la conception du projet, il était apparu nécessaire de limiter fortement 'impact global du projet
d’extension au sein des parcelles agricoles situées en amont de la route de Saint Gilles, en ne dépassant
pas une évolution de +/-1 cm.

De nombreuses modélisations hydrauliques ont montré que seul le décaissement sur 20 cm des terrains
agricoles sur environ 2 hectaires, situés entre la route de Saint Gilles et 'autoroute A 54, permettait
d’atteindre cette exigence.

Des échanges avec le Service Eaux et Inondations de la DDTM du Gard et 'EPTB Vistre (mars 2018)
ont permis de relativiser la prescription d’'une évolution des niveaux d’'eau limitée a +/- 1 cm. Dans les
zones de moindre enjeu, des surcotes de l'ordre de 5 cm pourront étre admises sous réserve de
justification de l'incapacité a compenser intégralement les impacts.

Une nouvelle étude hydraulique poussée a montré gu'il était possible de limiter grace a une renaturation
sommaire du lit du Vistre, I'évolution des niveaux d’eau a +/-5 cm.

Cette mesure compensatoire de renaturation devenant des lors une alternative crédible et intéressante
aux mesures de décaissement, a été retenue au regard d'un réel intérét environnementl. Elle s’inscrit
dans le maillage des différents aménagements portés par les collectivités territoriales visant la valorisation
et la découverte des cours d’eau Vistre et Vistre de la Fontaine, par :

Une revitalisation et valorisation des cours d’'eau,

Un maillage entre un transport en commun en site propre et les réseaux de déplacements
alternatifs (piétons et vélos, sur les abords des cours d’eau et en lien avec les aménagements
cyclables existants),

une sécurisation des zones urbanisées contre les inondations.

/. VULNERABILITEDU PROJET

La définition de la vulnérabilitt est donnée par le GIEC, Groupe d'experts Intergouvernemental sur
lEvolution du Climat, comme étant « la propension ou la prédisposition a subir des dommages. La
vulnérabilité englobe divers concepts ou éléments, notamment les notions de sensibilité ou de fragilité et

l'incapacité de faire face et de s’adapter ».

Sur la zone d’étude, le niveau d’aléa, susceptible d’étre aggravé avec le réchauffement climatique, est le
risque inondation.

L’étude hydraulique s’est référée au PPRI, qui a intégré dans ses prescriptions a moyen terme l'impact
du changement climatique. En I'état des connaissances, eu égard aux débits de crues de référence, le
risque inondation ne devrait pas évoluer avec le changement climatique. En ce sens, le projet n'est pas
particulierement vulnérable au changement climatique.

Les accidents ou catastrophes pouvant affecter le tracé de I'extension Sud de la ligne T1 sont :
Le risque inondation

Les risques technologiques

7.2.1. Risque inondation

Les communes de Nimes et de Caissargues sont exposées au risque inondation.

L'étude hydraulique a montré que le projet était situé en dehors de la zone inondable puisque la Route
de Saint Gilles et la RD42 sont Iégérement surélevées.

Elles sontinondables ponctuellement pour la crue d’occurrence 100 ans et pour la crue de 1988, au Sud
de l'autoroute, au niveau du Chemin des Canaux et au niveau de la traversée du Mirman. Pour ces crues,
les hauteurs de submersion sont inférieures a 25 cm.

Le projet est majoritairement en dehors de la zone inondable.

7.2.2. Risques technologiques

La Route de Saint-Gilles et la RD42 sont soumises a l'aléa « Transports de Matieres Dangereuses ».

Les risques technologiques sont liés au transport routier de matieres dangereuses empruntant la route
de Saint Gilles - RD42.

La majorité des personnes qui emprunteront le tracé de I'extension Sud de la ligne T1, utilisaient déja ces
voies par d'autres moyens de transports (transports en commun, voitures).

Le risque reste le méme.
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8. PRESENTATIONDES MESURES
ENVIRONNEMENTALES, DESCOUTSET DES
MODALITES DE SUIVI ASSOCIEES

8.1. Synthese des mesures environnementales retenues
par le maitre d’ouvrage

La doctrine Eviter Réduire Compenser (ERC) a été appliquée, afin dintégrer les enjeux
environnementaux a la conception de ce projet d’extension Sud de la ligne T1.

Chaque mesure est identifiée par un n° et en fonction de sa nature :
» EV :mesure d'évitement,
» RED : mesure de réduction,
» COMP : mesure de compensation,

» AC : mesure daccompagnement.

De nombreuse mesures ont été préconisées afin de réduire ou de supprimer les impacts négatifs sur
'environnement qui ont été identifiés pour le projet d’extension Sud de la ligne T1.

Les modifications peuvent porter sur trois aspects du projet :
> saconception ;
» -son calendrier de mise en ceuvre et de déroulement ;
> son lieu d'implantation

Le tableau suivant présente la synthese des mesures d'évitement, de réduction, de compensation et
d’accompagnement retenues par le maitre d’ouvrage.
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Numeéro de la Intitulé Contenu de la mesure Coltde lamesure
mesure
MESURES D’EVITEMENT
Choix du nombre de wie sur les | La réalisation d’'une ou de deux woies entre le Vistre de la Fontaine et le Vieux Vistre impliquait, pour la lere variante, I'agrandissement Codt intégré a I'ensemble
EV 01 ouvrages de franchissement des deux ouwrages hydrauliques (ponts). Le parti d’'aménagement, 2éme variante, permet d'éviter de toucher aux ouwages hydrauliques des travaux
et donc aux cours d’eau.
Evitement du boisement de chénes au Une partie du Bois de Signan, site potentiel situé au Sud de la zone d’'étude pour le parc relais (P+R) Sud, s’avere étre un territoire de Coiit intéaré a I'ensemble
EV 02 . chasse ayant montré une activité chiroptérologique forte et permanente, un flot d’arbres-gites potentiels aux enjeux modérés et aussi un 9
Sud de la zone d'étude . . : N . . des travaux
habitat de reproduction pour plusieurs espéces d'oiseaux arboricoles
Consenvation de tous les arbres-gites . . N . . o L . . Codt intégré a I'ensemble
EV 03 . 9 La préservation de 2 arbres-gites au niveau de la parcelle triangulaire jouxtant le cimetiére le long de I'’Ancien Chemin des Canaux. 9
potentiels des travaux
MESURES DE REDUCTION
Mesures de réduction en période de travaux
Gestion de la phase de travaux (organisation, suiv) : coordination des entreprises, programmation des travaux, \eille au respect des regles
RED 00 Coordination des travaux et des normes, information préalable des senices de secours pour une intervention rapide en cas d'incident, élaboration d'un plan général Codt intégré a I'ensemble
s u de coordination plan (PGC), pour chaque entreprise élaboration d'un plan particulier en matiere de sécurité et de protection de la santé des travaux
(PPSPS), suivi en phase de travaux (coordonnateur agréeé).
Etablissement un Plan de Respect de , L . ) . . . N L Codt intégré a I'ensemble
RED 01 PEnvronnement (PRE) Démarche « chantier a faibles nuisances » afin de réduire le risque des nuisances pour les riverains et I'environnement. des travaux
. . . . . . — Codt intégré a I'ensemble
RED 02 Information aux riverains Informer les riverains du projet, du phasage et de I'organisation des travaux degs travaux
Utilisation d'engins et de matériels conforme aux normes en vigueur Coiit intéaré & I'ensemble
RED 03 Limitation de la nuisance sonore Horaires de travaux compatibles avec le respect du cadre de vie des riverains p 9 .
Limitation de vitesse de circulation des engins de chantier es fravaux
Pour les accés:
0 Maintenir I'accessibilité aux habitations,
0 Mesures préventives de réduction des difficultés d'accés automobile ou piéton vers les zones en travaux et leurs activités
économiques riveraines, et vers les parcelles agricoles ;
0 Maintenir I'accessibilité aux activités économiques riveraines pour gu’elles puissent recewoir leurs livaisons,
0 Rétablissement des acces aux parcelles agricoles
: . Pour la circulation : _ o ) ) ) ) Co(t intégré a I'ensemble
RED 04 Gestion des déplacements 0 Auniveau des sections courantes : les travaux seront organisés par trongons sur des demi-chaussées afin de maintenir des travaux
une circulation routiére par alternance.
0 Au nivau des carrefours : les travaux seront organisés par phasage de telle sorte que la circulation générale, bien que
perturbée, soit également maintenue en permanence
o Ces mesures pourront s’accompagner de la mise en place d'itinéraires de substitutions et/ou de déviations dans les
secteurs les plus contraints en termes de trafics et/ou de réalisation de travaux.
Les éwentuelles dérogations a ces principes dewont rester tout a fait exceptionnelles et étre précédées d'une information précise de
I'ensemble des riverains et autres personnes concernés.
Pour les accés:
0 Maintenir I'accessibilité aux habitations,
0 Mesures préventives de réduction des difficultés d'accés automobile ou piéton vers les zones en travaux et leurs activités
économiques riveraines, et vers les parcelles agricoles ; N
RED 04 Gestion des déplacements o Maintenir 'accessibilité aux activités économiques riveraines pour qu'elles puissent recewir leurs livraisons. Codt intégré a I'ensemble
Pour la circulation : des travaux
0 Auniveau des sections courantes : les travaux seront organisés par trongons sur des demi-chaussées afin de maintenir
une circulation routiére par alternance.
o0 Au niveau des carrefours : les travaux seront organisés par phasage de telle sorte que la circulation générale, bien que
perturbée, soit également maintenue en permanence
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Numeéro de la Intitulé Contenu de la mesure Coltde lamesure
mesure
o Ces mesures pourront s’accompagner de la mise en place d'itinéraires de substitutions et/ou de déviations dans les
secteurs les plus contraints en termes de trafics et/ou de réalisation de travaux.
Les éwentuelles dérogations a ces principes dewont rester tout a fait exceptionnelles et étre précédées d'une information précise de
I'ensemble des riverains et autres personnes concernés.
Défavorabilisation écologique et | Adaptation du calendrier des travaux qui permet de réduire (voir d’éviter) la probabilité de destruction d’individus en période de reproduction
RED 05 adaptation du calendrier des travaux | et/ou d’hivernage et de limiter les effets du dérangement. Elle comprend deux actions complémentaires qui sont : 2 000 € HT (retrait des gites
en fonction de la phénologie des . . , . , . ) a reptiles)
N la réduction de I'attrait de la zone d’emprise pour la faune en amont des travaux ;
especes et I'adaptation du calendrier des travaux afin qu'ils générent le moins d'impact possible.
Limitation de la production de Vitesse de C|rculf';1t|on limitée, arrosage des pistes par tgmps sec, mise en place de Iaveurs, de roues, s.tockage des materlaux dar]s d.es Codt intégré a I'ensemble
RED 06 . . conteneurs fermés, transvasement et transport des matériaux pulvérulents selon modes opératoires limitant les enwols, entretien régulier
particules sur le chantier d . des travaux
es woiries
Limitation des émissions de gaz de . -~ . , . A -~ Codt intégré a I'ensemble
RED 07 . .g Mise en place de véhicules de chantier répondant aux normes, entretien régulier des véhicules g
combustion des moteurs thermiques des travaux
Traitement des eaux usées de la base . P . : . . . . . s Colt intégré a I'ensemble
RED 08 vie Récupération des eaux usées en provenance de la base-vie du chantier (cuve étanche, évacuation vers un centre de traitement agréeé) des travaux
Traitemen facon préwenti I : . - ) ) . . . PN
aitement de facon p eve the  la Eviter autant que possible les travaux de terrassement en période pluvieuse marquée ; arrosage des aires et des pistes de chantier en Co(t intégré a I'ensemble
RED 09 pollution par les matiéres en . N . ;
. cas de besoin ; limitations de la vitesse des engins ; des travaux
suspension MES
Etanchéification des aires d'entreposage de matériaux, de ravitaillement, de lavage et d'entretien des engins, maintenance préventive du
Traitement  des  opérations  de | Matériel etdes engins (étanchéité des résenwirs et circuits de carburants, lubrifiants et fluides hydrauliques) et controle de leur conformité N
. is-a-vis d i interdiction d - A i scani deh d ires dédié K d Colt intégré a I'ensemble
RED 10 manutention et de stockage des | Vs-&-Ms des normes en Migueur, interdiction de tout entretien ou réparation mécanique en dehors des aires dédiées, stockage du
produits carburant, et de tout produit dangereux, confinement et maintenance du matériel sur des aires aménagées a cet effet (rétention des travaux
réglementaire ou cuve a double peau, surface imperméabilisée, déshuileur en sortie), aire dédiée a la gestion adaptée et sélective des
déchets.
RED 11 Traitement des déversements | Mise a disposition de kits « antipollution » (tapis essuyeur, produits absorbants, boudins) ; raclage des sols éventuellement contaminés et Codt intégré a I'ensemble
accidentels lors de la phase de travaux | évacuation des produits souillés vers les filieres agréées. des travaux
. ) . . Veille météorologique et en cas d’annonce de crue, 'Entrepreneur dewra prendre toutes les mesures nécessaires pour protéger le chantier, Codt intégré a I'ensemble
RED 12 Surweillance du risque inondation . e . . . : , -
évacuer les différents engins (camions) et assurer la stabilité des parties d’ouwages exécutées des travaux
Mesures de réduction en période d’exploitation
Limitation et adaptation de I'éclairage — | Mise en place d’un éclairage sur tout le tracé mais limité et adapté selon leur localisation, afin d'éviter de concentrer les insectes dans les
RED 13 évitement de [I'effarouchement de | zones éclairées (risque de diminuer localement la disponibilité alimentaire pour les espéces de chiroptéres lucifuges) et d'éviter d'attirer 862 000 €HT
certaines espéces de chauves-souris les espéces de chiroptéres non lucifuges (risque de collision avec les véhicules).
Renforcement des corridors de transit | Mise en place d'une « rampe » pour les chiroptéres le long des deux bras du Vistre (Vieux Vistre et Vistre de la Fontaine) composée
RED 14 L , C N . o 2500 € HT
principaux d’'arbres de haut jet, idéalement plus hauts que la hauteur d'un bus (essences autochtones et adaptées au milieu riverain)
RED 15 Plantations raisonnées d’'arbres sur les | Plantation d'arbres sur les parcs relais (P+R) pour la faune wlante : disposés sous forme d’une trame linéaire, avec pas ou peu d’éclairage, Colt intégré a I'ensemble
parcs relais (P+R) et avec des essences feuillus, autochtones, identiqgues a ceux existants des travaux
RED 16 Adgptatlon des clotures des parcs Mise en place d’'aménagement prenant en compte la petite faune (adaptation du maillage, non utilisation de poteaux creux...). Colt intégre a 'ensemble
relais (P+R) des travaux
Reprise des ouwages . . . . . . . N . - ,
RED 17 d'assainissement au droit du projet Reprl_se des réseaux d’lm_ens[onnes, pour évacuer une pluie type 2005 (rare a exceptionnelle), permettant de diminuer la hauteur d’eau de 4348 000 €HT
dextension certains quartiers qui étaient inondés
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Numeéro de la Intitulé Contenu de la mesure Coltde lamesure
mesure
] ] . _ | Une situation a plus de 20 m du bord de la RD42 permettra de minimiser les risques de collision, du fait de leur possible attractivité, et il N
RED 18 Adaptation des bassins de rétention a | est nécessaire quau moins un des cotés du bassin présente une pente peu raide et non glissante afin d’en ressortir. Le risque de mort Codt intégre a I'ensemble
la faune sauvage par épuisement ou noyade est ainsi évité. des travaux
Réalisation des bassins de rétention au | Mise en place d’'un bassin de rétention enterré de 350 m3 au niveau du parc relais (P+R) des Canaux et mise en place de 3 bassins de
RED 19 droit des deux projets de parcs relais | rétention a ciel ouvert d’'un wlume total de 1163 m3 au niveau du parc relais (P+R) Sud, pour stocker et réguler le débit des eaux de 142 000 €HT
(P+R) ruissellement des parcs relais.
Traitement de la pollution chronique et Mise en place d'ouvrage de régulation avec décantation (0,5m) et vanne de confinement en sortie des deux parcs relais (P+R) (Canaux
RED 20 de la pollution accidentelle au niveau | et Sud). 30 000 €HT
des parcs relais (P+R) Mise en place d'un séparateur d’hydrocarbures a I’entrée du bassin de rétention du parc relais des Canaux.
RED 21 Traitement de la pollution chronique Mise en place de bandes enherbées et de noues de collecte qui permettront d'abattre la pollution par infiltration et décantation. Les eaux Co(t intégré a I'ensemble
sur la route de Saint Gilles et la RD42 | pluviales seront ensuite collectées puis évacuées par un réseau enterré situé en dessous de ces bandes et noues. des travaux
Gestion de la pollution accidentelle sur . , . . , . Codt intégré a I'ensemble
RED 22 la route de Saint Gilles et de la RD42 Mise en place d'une procédure adaptée selon I'ampleur de la pollution des travaux
Mise en ceuvre d’'un ouwrage de stockage des eaux pluviales étanche au niveau du parc relais des Canaux garantissant qu'aucune
Protection de la nappe souterraine infiltration d’eau pluviale vers la nappe souterraine ne soit possible.
dans I'enceinte du Périmétre de . . . - . . Codt intégré a I'ensemble
RED 23 . < Suneillance mensuelle du niveau piézométrigue pendant la phase de travaux pour programmer les travaux de mise en place du bassin
Protection Rapprochée du champ AR des travaux
. de rétention lors des basses eaux.
captant de la Base Aéro Navale
Suneillance et hydrocurage du séparatuer et du bassin de rétention
Deux types d’intervention sur les ouwages pluvaux seront mises en ceuvre :
L’entretien des woiries (ramassage des macros déchets...)
- Le ramassage des feuilles et des détritus sera fait régulierement au niveau des noues, et des avaloirs,
L'entretien des ouwages classiques (ouwrage de collecte, vanne d'obturation...) sera réalisé régulierement. Seront préws a NN
. . ‘o . Colt intégré a I'ensemble
RED 24 Entretien des ouwages hydrauliques minima :
i i o i des travaux
- L'inspection des canalisations de rejet,
- Le nettoyage du bassin de rétention enterré (hydrocurable)
- Le nettoyage des bassins de rétention (ramassage des macro déchets, entretien végétation)
- Le nettoyage et le contréle des ouvrages de régulation,
- Le contr6le des mauvais branchements.
Merlon acoustique au niveau du P+R . N o -
RD 25 Sud g Mise en ceuwe d’'un merlon anti-bruit entre le P+R Sud et les habitations situées au Nord. 15 000 € HT
Mesures de compensation
Habitation au point 1 :
11 550 €HT
. s Remplacement des fenétres et portes fenétres par des ouwants acoustiques plus performants. Habitation au point 2 :
COMP 01 Traitement du bati P . , _p P d plus p b
Remplacement des entrées d’air. 2 700 €HT
Habitation au point 3 :
300€HT
COMP 02 c tion fi . Indemnisation des propriétaires qui verraient leur bien acquis de maniére a « couwir l'intégralité du préjudice direct, matériel et certain, Codt intégré a I'ensemble
ompensation financiere causé par l'expropriation » comme l'indique I'article L.13-13 du Code de I'Expropriation pour Cause d’Utilité Publique. des travaux
. . Renaturation du Vistre en favorisant son réméandrage au sein d'une parcelle agricole entre I'autoroute et le projet de BHNS afin de limiter
COMP 03 Renaturation du Vistre I'exhaussement des niveaux de crue en amont de la route de Saint Gilles 240 000 € HT
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mesure
COMP 04 Création _de re\se'aux de cqllecte des Mise en ceuwe d'un collecteur et d’'un fossé permettant de diminuer les niveaux de crue a I'Est de la route de Saint Gilles et la RD42 390 000 €HT
eaux pluviales a I'Est du projet
Colt des arbres tiges et
Cépés :
COMP 05 Plantation et entretien d’arbres Plantation, entretien et garantie de reprise de 416 arbres tiges et 229 cépés 162 300 €HT
Codt de I'entretien :
65 000 €HT
Mesures d’accompagnement
Matériel : intégré dans le
AC 01 Mise en place de gites en faveur de la | Mise en place de 4 gites (blocs rocheux) situés a proximité immédiate de secteurs de friches attractifs pour la petite faune (amphibiens, | Projet
petite faune reptiles, petits mammiféres), permettant de renforcer les capacités d'accueil des friches adjacentes Vis-a-Vis de la « biodiversité ordinaire ». | Humain : 1 jour de terrain par
un écologue, soit 650€ HT
Pour des surfaces a titre
indicatif* :
Arrachage des Cannes de
Provence et des rhizomes :
Eradication de la Canne de Provence, 3000€/1000-1500m?
AC 02 s/?ptecetleaf/'_Vi dss Ibelrrgest 'du Vieux | Eradication de la Canne de Provence sur les berges du Vieux Vistre et du Vistre de la Fontaine Re-talutage du haut des
Istre et du Vistre de fa Fontaine berges : 2000€/300-500m?2
Plantations : 2500€/1300m?
Entretien : 1000€/1300m2 par
an
Mise en place d'une gestion différenciée
i iffé ié Enrichissement de différentes strates de végétation sur I'ensemble du tracé
(%[est|qnhQ|ﬁerenC|$ed dels %s’paces \;e[[tts g Codt intégré a lensemble
AC 03 et e'rtmlc 'S(je“:‘?” € la dune paleltle | vise en ceuwre d'une palette végétale spécifique a chaque séquence traversée (permettant de la diversité tout au long du tracé) des travaux
végétale adaptée
J P Maintien d’'une strate végétale basse sur les terre-pleins afin de ne pas obstruer les wues de I'usager (piéton et automobilistes), n'excédant
pas 80 cm de hauteur.
Diagnostics des conditions actuelles d'inondation au sein de chaque établissement.
AC 04 Concertation ciblée de limpact des | Analyse des conséquences d’'un exhaussement des niveaux de crue exceptionnelle (100 ans, 1988) sur la mise en sécurité des personnes 25 000 € HT
inondations et des activités.
Définition de mesures adaptées

*Le chiffrage des aménagements de principe correspond a un ordre de grandeur. Une évaluation plus précise fondée sur des relevés quantitatifs de terrain devra étre réalisée en phase projet.
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Les mesures mises en place permettent de réduire significativement les impacts générés.
Les impacts résiduels deviennent totalement acceptables (faible a moyenne) pour les impacts qui étaient forts (déplacement et bruit).

Evaluation de I'impact

avant mesures Mesures associées

Theéme Description des incidences

La population et la santé humaine

e Occupations temporaires pour entreposer base de vie, engins et matériaux avant leur utilisation

Occupation du sol e Emprises nécessaires de ces zones strictement a l'intérieur du périmétre opérationnel (indiqué au RED 00 - RED 01 — RED 02
Plan Général des Travaux)

¢ Aires de stockages nécessaires en dehors des emprises de la route de Saint Gilles et la RD42,

Consommation d’espace cependant, le choix des sites est fait pour limiter au maximum la superficie occupée. RED 01

e Remise en I'état a la fin du chantier.

e Pas d'établissement abritant une population dite sensible (établissements scolaires et maisons de
retraite) a proximité immédiate

Population sensible Impact nul Non nécessaire

Habitat e Aucune destruction d’habitation Impact nul Non nécessaire

e Travaux générant des retombées économiques directes et indirectes, pour différentes entreprises
retenues pour la réalisation des travaux, ainsi que dans I'hétellerie et la restauration.
e Génération d'un flux d’engins de chantier s’insérant dans les conditions de circulation actuelles

Emplois et activités RED 01 - RED 02

Déplacements ¢ Création de difficultés de circulation pour les riverains Impact fort RED 01 - RED 02 - RED 04
Acceés e Deux acces aux parcelles agricoles impactés mais qui seront rétablis RED 04

Bruit « Nuisances sonores temporaires liées aux engins de chantier et au trafic induit Impact fort RED 01 — RED 03
Vibrations e Terrassement nécessaire et de nombreux engins de chantier vont circuler sur la RD42 et la route de RED 01

Saint Gilles qui vont engendrer des vibrations

¢ Certains travaux pourront étre effectués de nuit (comme la mise en ceuwe de I'enrobée), ce qui
nécessitera d'étre éclairé

e Au moment de la mise en ceuwe de l'enrobée, de la chaleur sera dégagée, cependant cela RED 01
n'entrainera pas de nuisance pour les riverains, et a I'échelle du projet cela n’entrainera pas
d’augmentation de température

e Aucun risque de radiation lié a 'aménagement

Technologies et substances e Travaux habituels de réfection et de rénovation de wirie : aucune technologie ou substance

utilisées particuliére préwues

¢ Respect de la réglementation en vigueur : dispositifs généraux dinformation (signalisation spécifique,
jalonnements provisoires...) et de prévention (cl6tures, barriéres...), et mise en place de sanitaires

e Pas de senice de secours ni de senice de sécurité a proximité immédiate du projet.

Senices de secours et de sécurité | e Les travaux ne dewont pas perturber le passage des véhicules en intervention. Ces senices seront Impact nul RED 01

prévenus en amont afin d’anticiper des déviations.

Lumiére, chaleur et radiation

Impact nul Non nécessaire

Sécurité et salubrité publique RED 00 - RED 04

Le milieu naturel

Habitats naturels ¢ Seuls des habitats a faible enjeu (bien représentés localement) sont soumis a une destruction. RED 01 - RED 08 — RED 09 — RED 10 - RED 11

e Une espéce & enjeu modéré est concernée mais le niveau dimportance de la zone d'étude est

Insectes négligeable pour I'espece. De plus, il n’est pas préw de toucher aux ouvrages d'art des cours d'eau. RED 05 - RED 08 — RED 09 — RED 10 - RED 11

» Risque accidentel de pollution lors des travaux.

e Aucun habitat aquatique favorable a la reproduction n'est présent au droit du projet.

Amphibiens « Risque de destruction d’individu (deux especes a faible enjeu local de conservation) en phase travaux RED 05 - RED 08 — RED 09 — RED 10 — RED 11
ainsi gu'une destruction d’habitat terrestre.

e Cours d’eau non favorables a la reproduction ou au repos d’'espéces de poissons a enjeu telles que
I’Anguille européenne compte tenu de I'absence d'abris au niveau des berges (souches, racines...).

Poissons RED 05 - RED 08 — RED 09 — RED 10 - RED 11
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Théme

Description des incidences

Evaluation de I'impact
avant mesures

Mesures associées

e Risque de destruction d'individus (deux especes anthropophiles exploitant les zones de bati et

Reptiles rudérales) et altération temporaire de leurs habitats qui pourront étre reconquis a l'issue des travaux RED 05 - RED 10 — RED 11
(parcs relais notamment).
e Dérangement de certaines especes en période de reproduction lors des travaux
e Pour les especes nicheuses a proximité de I'emprise du projet (Chénaie verte au Sud du projet), seul
Oiseaux un dérangement en période de reproduction est a préwvoir RED 05
¢ Perte d’'une faible superficie d’habitats potentiellement favorables aux recherches alimentaire pour
certaines espéces durant leur période de reproduction
e Perturbation des habitas de chasse de chiroptéres au niveau des deux cours d’'eau du Vistre
e Destruction d’habitats de chasse de 4 especes de chiroptéres (futur Péle multimodal et alignement
Mammiféres drarbre au nord du projet) . — RED 05 - RED 08 — RED 09 — RED 10 — RED 11
e Aucune destruction de gite arboricole pour les chiropteres
¢ Risque de pollution des cours d’eau qui entrainerait une dégradation de I'habitat d’espece du Castor
d’Eurasie
Flore e Aucune espéce a enjeu recensée au sein de la zone d'étude du projet ou jugée potentielle Impact nul Non nécessaire
Natura 2000 ¢ Habitat naturel / Espéce évalué de la ZPS FR9112015 « Costiéres Nimoises » : Alouette lulu Impact nul Non nécessaire
(Lullula arborea)
Les terres, le sol, I'eau, I'air et le climat
Changement climatique . I§m|33|ons de poussiéres et de gaz a effet de serre émis par les travaux : Risque faible ala we de RED 01 — RED 07
'ampleur des travaux
Géologie . Reamﬁ:na_gement d’'une wie déja §X|st§nte o RED 01
e Pas d'incidence sur la structure géologigue et incidence moyenne sur les couches du sol
o Akl e Décaissement pour la renaturation du Vistre et rehaussement du terrain naturel pour élargir la route
Remblais - déblais de Saint Gilles : le bilan de I'opération est un apport d’environ 13 000 m?3 RED 01
Pollution des sols e Pas de pollution de sol recensée sur le site (sol déja remanié) Impact nul RED 01

Qualité de Il'air

e Emissions de polluants atmosphériques par les engins
e Envol de poussiéres

RED 01 - RED 06 — RED 07

Eaux souterraines et superficielles

Aspects quantitatifs

e Pas de changement des écoulements actuels

Aspects qualitatifs

e Pollution potentielle par les eaux de pluie ruisselante sur les emprises, et les aires de chantier, par
les déversements accidentels, et par les eaux usées des travailleurs

RED 01 - RED 08 — RED 09 — RED 10 — RED 11 —
RED 12 — RED 23

Les biens matériels

Réseaux

¢ Possibilité de coupures réseaux ponctuels

RED 00

Déchets de chantier

e Divers déchets de chantier, classiques aux opérations de wirie, dans des proportions toutefois
limitées de par la nature méme des travaux

RED 00 — RED 01

Consommations d'énergie

e Consommations énergétiques liées a I'utilisation des engins de chantier
e Consommations électriques des installations de chantier.

RED 01

Le patrimoine culturel et le paysage

Patrimoine

e Déplacement du monument aux morts qui n'entraine aucune incidence particuliére

e Possibilité de réaliser diagnostic d'archéologie préventive conformément aux articles L.521-1 a
L.524-16 du code du patrimoine au niveau des parcelles agricoles (mesures de compensation liées
au risque inondation)

RED 00 — RED 01

Insertion urbaine / Paysage

e Modification des lieux marqués par la présence d'engins et la transformation des lieux (stockage de
matériaux, déblais, remblais, déboisement...)

¢ Abattage de quelques arbres appartenant a des alignements d'arbres sur la Route de Saint Gilles et
de la RD42.

RED 01 - RED 02 — RED 05 — RED 14 - COMP 05
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Commeil estindiqué dans la synthése des incidences et des impacts du projet d'extension Sud de la ligne T1, l'impact négatif fort concerne le risque inondation puisque l'insertion de la voie BHNS, sans mesure,
exhausse les niveaux du terrain naturel modifiant ainsi I'évacuation des eaux par temps de pluie.

Du point de vue quantitatif, les débits rejetés au Vieux Vistre apparaissent supérieurs aux débits estimés avant aménagement sans pour autant avoir un impact sur les conditions d'évacuation des crues de ce dernier.
Les dimensions du réseau pluvial ont été définies pour assurer une évacuation optimale des eaux permettant de limiter au maximum l'impact du projet sur le territoire de Caissargues. Bien que le cours du fossé de
Saint Gilles ait été modifié dans satraversée de la Route de Saint Gilles, son gabarit reste toutefois compatible au projet de requalification défini dans le cadre du PAPI de la ville de Nimes.

Du point de vue qualitatif, des mesures ont été prises au niveau des parcs relais (P+R), et une analyse globale démontre que le surcroit d'imperméabilisation est limité. Des bandes enherbées ont été intégrées au
projet favorisant la décantation. Il n'y a pas de nouveau rejets dans les cours d'eau. Au droit du fossé de Saint Gilles, les conditions de traitement des eaux pluviales du parc relais (P+R) de l'autoroute ne sont pas
modifiées.

La mise en ceuvre des mesures réductrice et compensatoires permet globalement de réduire I'impact hydraulique du projet.

Le niveau d’exposition aux risques d’inondation est de facon générale réduit par rapport a I'état actuel notamment sur les quartiers Ouest pour toutes les crues étudiées (10ans, 40 ans (type 2005), 100 ans, type
1988). L'analyse integre une analyse fine des risques d'inondation par débordement de cours d’eau et par ruisselelment. Pour les deux cas de figure, le projet n'aggrave pas les niveaux d’exposition voire diminue les
hauteurs de submersion en améliorant notamment la collecte et 'évacuation des eaux pluviales.

Toutefois, malgré toutes les mesures prises, la modification du niveau du terrain naturel lié a 'insertion de la voie du BHNS entraine un exhaussement des hauteurs de submersionde 5 a 15 cm au droit de certains
établissements de la zone Euro 2000, de courtes durées (quelques minutes) et seulement pour des évenements pluvieux d'occurrence exceptionnelles (crue d'occurrence 100 ans et crue de 1988). Cependant, ces
établissements seront inondés moins souvent (amélioration pour 'occurrence 10 ans) mais un peu plus lors d’évenements pluvieux exceptionnelles (100 ans). Il est prévu des études d’'accompagnement (AC04) a
lissue des travaux afin d’évaluer finement les batiments impactés et le risque inondation associé. Différents scénarios ont été étudiés et le projet retenu est le meilleur compromis entre l'insertion du BHNS et les
conditions d'évacuation des eaux pluviales.

Le projet d’extension Sud de la ligne T1 aura un impact fort sur les usagers et les riverains. Le projet dépasse ainsi la simple mise en place d'une ligne de transport en commun. Il vise a mettre en place plusieurs
dispositions permettant d'améliorer le confort et de la sécurité de tous les usagers de I'espace public (usagers des transports en commun, automobilistes, cyclistes, piétons, ...). Il permettra d’endiguer partiellement le
mécanisme d’accroissementde la congestion routiere qui est constaté année aprés année sur la Route de Saint-Gilles et la RD42. Il permettra méme de fluidifier la circulation automobile au niveau de certains carrefours
reménagés dans le cadre du projet.

Le projet d’extension Sud de la ligne T1 répond aux objectifs du Plan de Déplacements Urbains de Nimes Métropole, dont I'enjeu majeur est de contenir le trafic automobile, et pour cela d’organiser le report modal. Le
projet va permettre I'intermodalité et de proposer une alternative a la voiture avec des transports publics attractifs et efficaces, une circulation maitrisée et sire, et la mise en place d’'une voie dédiée aux modes actifs.

Outre ces principaux avantages en matiére de déplacement et de mobilité, il est a noter que le projet aura également un impact positif sur le patrimoine et le paysage puisqu’il va permettre de mettre en valeur certains
secteurs de la Route de Saint-Gilles et de la RD42, en enrichissant 'aménagement sur des points stratégiques (carrefours, places, ...).

De surcroit, sur 'ensemble du tracé, des plantations d’arbres, d’arbustes et de vivaces seront réalisées de maniere harmonieuse afin de garantir une richesse d'aspects, de forme, de feuillage et de floraisons, au fil
des saisons. C’estl'image « d’entrée de ville », associée a toute la traversée de Caissargues et a I'entrée Sud de Nimes, qui va ainsi s’en trouver améliorée.

Il est a noter enfin que, grace a 'apaisement et une meilleure fluidification de tous les flux véhicules, le projet aura également un impact globalement positif sur les ambiances sonores, avec des gains acoustiques
compris entre -4,5 et -2 dB(A) sur 'ensemble de l'itinéraire. Il esta noter que le projet n'aura pas d'impact significatif sur la qualité de I'air en phase exploitation.
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Evaluation de

Théme Description des incidences I'impact avant Mesures associées Impact résiduel aprés mesure
mesures
La population et la santé humaine
e Projet en avant-garde d'une future urbanisation en jouant un role de levier structurant
favorable a un déweloppement urbain maitrisé et durable,
e Le projet accompagne faworablement les éwlutions de modes de \ie offrant un niveau de
Données socio-&conomigues senvice plus élevé qu:une ligne de bus classique (d.ir.n,inution des tem\ps de__p’ar?ou_rs, Non nécessaire Impact positif
augmentation des fréquences de passage, accessibilité aux personnes a mobilité réduite
et aux personnes aux ressources modérées ...).
e Incidence positive sur les emplois et les activités : attractivité, desserte dynamisée et plus
facile
¢ Reconfiguration de la Route de Saint Gilles et la RD42 pour I'essentiel nécessitant de
Occupation du sol I'élargir ponctuellement au niveau de la plaine agricole : Peu de modification de I'occupation Non nécessaire -
des sols des communes de Nimes et de Caissargues
e Permet la desserte, via le nouvel arrét Caissargues Sud, de I'ancien carré des officiers de
Equipements publics, commerces et la Bgse Aéron'autique Navale (Ban) qui accueillera les jeunes effectuant la Journée Défense ) _ B
aCtiVites ’ et Citoyenneté Non nécessaire Impact positif
e Permet de dynamiser les commerces de proximité située au niveau du carrefour giratoire
de Lattre de Tassigny
. * DE,"S”.UC“O” de 5 000 m? de terrain agrlco!e . . . . p . L’exploitation agricole n’est pas remise
Agriculture e Décaissement de 2,2 ha de surface agricole pour le projet de renaturation du Vistre qui Non nécessaire en cause
pourrait rmetrre en cause I'exploitation agricole de la parcelle concernée
Tourisme et loisirs . tie dédiée aux piétons et vélos permettant de relier Caissargues a Nimes (et a la véloroute Non nécessaire Impact positif
existante)
e Le projet participe a la réalisation et I'aboutissement des orientations définit dans les
documents_de planification du SCoT Sud Gard, du PDU de I'agglomération de Nimes et du Instauration Senitude d'Utilité
Documents de planification urbaine PLU d_e Calssargues._ e . - . Publigue (Volume 5) Impact nul
e Le projet est compatible avec le PLU révisé de la Ville de Nimes entrant en vigueur le 07 Mise en compatibilité
o . . . . . patibilité (Volume 6)
juillet 2018 qui anticipe I'extension Sud de la ligne T1 et se structure en partie autour de
I'axe de TCSP.
e Projet en cohérence avec les enjeux majeurs du PDU
e Améliore la desserte en transport en commun
¢ Alternative efficace a l'automobile
e Report modal de la witure vers les transports en commun, évitant I'accroissement du trafic
a court, moyen et long treme sur la Route de Saint Gilles et la RD42
Déplacements e Améliore les conditions de circulation sur la Route de Saint-Gilles et la RD42 Impact fort Non nécessaire Impact positif
e Création d'une wie nouwelle dédiée aux modes actifs
e Création de 2 parcs relais constituant 220 nouwelles places de stationnement
¢ Création de 8 places de stationnement au niveau de la place De Lattre de Tassigny
e Création de 58 a 90 places de vélos
e Circulation autorisée pour les véhicules d'urgence
. . . , s g . Impact positif
e Gain acoustique compris entre -3 et -2 dB(A) sur I'ensemble de l'itinéraire (Route de Saint
Gilles et RD42) Le projet permet globalement un
e Légére amélioration de I'ambiance acoustique d’environ 0,5 dB(A) estimée sur I'avenue de gain acoustique sur 'ensemble de
Bruit Vistrenque et la RD135 RED 25 - COMP 01 litinéraire (Route de Saint Gilles et
. Dégrgdation d’environ 1,5 dB(A) sur la .sec.tion giratoire des Can,aux e:-t place de Lattre de RD42) et une légére amélioration
Tfils§|gny 'et nqtamment au_dr0|t de 4 habitations (nlve_au _sonorg o!egrade de plus de 2 dB(A)) sur lavenue de Vistrenque et la
e Légére dégration de 'ambiance sonore pour les habitations situées au nord du P+R Sud RD135.
Vibrations ¢ Pas de vibrations supplémentaires Impact nul Non nécessaire -
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Evaluation de
Théme Description des incidences I'impact avant Mesures associées Impact résiduel aprés mesure
mesures

e Chaleur émise (moteur, chauffage, pot d'échappement), mais non percue par
Chaleur et radiation I’environnement et les riverains aux abords du projet. Impact nul Non nécessaire -
e Aucune émission de radiation n’est a attendre du projet
e Aucune émission d'odeurs n’est a attendre du projet

Odeurs et hygiéne - Impact nul Non nécessaire -
* Nettoyage régulier
: S e Aucune technologie ou substance particuliére utilisée de nature a générer des incidences . .
Technologies et substances utilisées s 9 P 9 Impact nul Non nécessaire -
sur I'environnement
Sécurité et salubrité publique e Normes et régles de sécurité conformes a la réglementation en vigueur Non nécessaire Impact positif
¢ Nouwvelles zones éclairées dans un environnement déja marqué par de nombreuses sources
Emissions lumineuses lumineuses en raison de la présence de multiples activités et d'infrastructures routiéres RED 13
d’'importance
e Route de Saint-Gilles et RD42 soumises a l'aléa « Transports de Matiéres Dangereuses »
Risques technologiques ¢ Risque inchangé Impact positif
e Possibilité d'utiliser la voie du BHNS pour les urgences
Evaluation des risques sanitaires e Pas de risque pour la santé humaine Impact nul Non nécessaire

Le milieu naturel

e Accroissement probable de I'effarouchement des espéces de chiroptéres lucifuges di a
l'accroissement de zones éclairées.

" . . : . EV 02 —EV 03 - RED 18 — RED
e Apport positif sur la faune locale (ressource alimentaire) avec la mise en ceuwe des bassins

Mammiferes - : . 13 - RED 14 — RED 15 - RED 16 Impact négatif trés faible
de rétention permeable _ACO1
¢ Risque faible de collision entre chiroptére et BHNS (étant donné la fréquence préwe des
liaisons nocturnes du BHNS
Autres compartiments biologiques o L'élargissement d’une wie déja existante limite fortement l'incidence du projet EV02-EV 03 - RED 14 - RED Impact négatif trés faible

15 -RED 16 - RED 18 - AC 02

e Habitat naturel / Espéce évalué de la ZPS FR9112015 « Costieres Nimoises » : Alouette
lulu (Lullula arborea)

Lesterres, le sol, 'eau, I'air et le climat

e L'augmentation du nombre de bus en circulation entraine une légere augmentation de la
consommation de carburant ce qui engendre une faible hausse de I'émission de gaz a effet
de serre de 2,2% par rapport au scénario de référence. Cependant toutes les analyses sont
faites a partir de bus roulant avec une motorisation diesel. Les futurs bus seront de type

Facteurs climatiques hybride, non pris en compte par le logiciel utilisé pour I'estimation des émissions. Les Impact nul Non nécessaire -
émissions de gaz a effet de serre pour le scénario avec le BHNS seront moindres avec
I'utilisation de bus hybrides. En conclusion, il est retenu une incidence nulle du projet en
considérant que l'augmentation du nombre de bus en circulation sera compensée par
I'utilisation de bus hybrides.

e Légére augmentation des concentrations des polluants, cependant, les concentrations des

Qualité de I'air polluants restent inférieures aux valeurs limites fixées par la réglementation pour la Non nécessaire -
protection de la santé humaine.

e Aménagement sur une route déja existante

Géologie et sols pollués o Apport de remblais pour l'insertion de la voie BHNS dans la plaine du Vistre Non nécessaire -

e Aucune contrainte de sol pollué

e Aménagements réalisés au méme niveau que le terrain naturel, excepté au niveau de la

Relief plaine agricole ou le terrain sera rehaussé d’environ 2 m sur un linéaire d’environ 460 m, Impact nul Non nécessaire -

pour étre au méme niveau que la route de Saint Gilles.

Natura 2000 Impact nul Non nécessaire -

Impact positif

- * _ Aspect qualitatif - . RED 19 - RED 20 —~RED 21— | ® DS mesures ont gté prises au
Eau superficielle « Pollution chronique dues aux eaux ruisselées sur les woiries RED 22 nivvau des parcs relais (P+R),
¢ Possibilité de pollution accidentelle favorisant notamment la

décantation.
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Théme

Description des incidences

Evaluation de
I'impact avant
mesures

Mesures associées

Impact résiduel aprés mesure

Une analyse globale démontre que
le surcroit dimperméabilisation a
été limité (2,78 ha).

Des bandes enherbées ont été
intégrées au projet faworisant la
décantation, contrairement a ['état
actuel pour lequel aucune mesure
de traitement des eaux pluviales
n'est faite.

Il n'y a pas de nouveau rejets dans
les cours d'eau.

Au droit du cadereau de Saint
Gilles, les conditions de traitement
des eaux pluvales du parc relais
(P+R) de l'autoroute ne sont pas
modifiées.

. Aspect quantitatif

o Imperméabilisation de 2.78 ha de surface de wirie nouwellement créée

e Elévation des niveaux d'eau en amont de la route de Saint Gilles entre les deux bras du
Vistre,

e Elévation des niveaux d'eau a I'Estde la route de Saint Gilles et de la RD42 du fait
d’'une modification des conditions de ruissellement sur le secteur (par la création du
parc relais (P+R) des Canaux et des éwlutions locales du niveau de la plateforme
viaire).

e Elévation des niveaux d'eau au Sud du fait de la réalisation du parc relais (P+R) Sud.

EV 01 - RED 17 — COMP 03 —
COMP 04 - RED 19 — RED 24

Impact positif

Les débits rejetés au Vistre
apparaissent supérieurs aux débits
estimés avant aménagement sans
pour autant awoir un impact sur les
conditions d'évacuation des crues
de ce dermnier.

Les dimensions du réseau pluvial
ont été définis pour assurer une
évacuation optimale des eaux
permettant de limiter au maximum
l'impact du projet sur le territoire de
Caissargues.

Le cours du Cadereau de Saint
Gilles a été modifié dans sa
traversée de la départementale.
Son gabarit reste  toutefois
compatible au projet de
requalification défini dans le cadre
du PAPI de la\ille de Nimes.

Eau souterraine

¢ Pas de modification des écoulements des eaux souterraines

¢ Projet en dehors du périmeétre de protection du captage d’eau potable de la Carreirrasse

¢ Projet en partie dans le périmétre rapproché du captage de la Base Aéro Navale, mais les
aménagements concernés (parc relais des Canaux et le bassin de rétention enterré
imperméable) sont autorisés, et des mesures spécifiques seront apportées

o Arrosage limité pour les végétaux (choix des essences peu consommatrices d'eau a terme)

RED 23 - RED 24 AC 03

Impact nul

Les risques

Risque inondation

¢ Modification |égére et locale des conditions d'évacuation des crues du Vistre, ainsi que des
conditions d'évacuation des eaux pluviales.

Impact fort

EV 01 - RED 17 — COMP 03 —
COMP 04 - RED 19 - RED 24
AC 04

Impact positif :
Diminution  des  hauteurs de
submersion pour des évenements
pluvieux d’occurrences courantes
(10 ans) a exceptionnelles (100 ans
de type 1988).

Impact nul
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Evaluation de
Théme Description des incidences I'impact avant Mesures associées Impact résiduel aprés mesure
mesures

e Le projet ne touche pas a I'intégrité
des digues du Vistre, au contraire
les vitesses en pied de digue en cas
de crue du Vistre sont
significativement ralenties du fait du
projet de renaturation. De la méme
fagon, les conditions d'écoulement
au droit des cours d’eau ne sont pas
modifiées.

e Exhaussement des hauteurs de
submersion de 5a 15 cm au droit de
certains établissements de la zone
Euro 2000, pour des évenements
pluvieux d’occurrence
exceptionnelles (crue d’occurrence
100 ans et crue de 1988)

e Des études d’accompagnement
seront réalisées a [lissue des
travaux afin d'évaluer finement les
batiments impactés et le risque
inondation associé.

e Tracé de la route de Saint Gilles - RD42 non soumis a une réglementation particuliere vis-
Risque sismique a-vis de ce risque. Impact nul Non nécessaire -
e Respect d'éventuelles regles parasismiques

e Aménagement sur une route déja existante dans un environnement urbanisé

e Respect les dispositions de I'arrété préfectoral n°2013---008---007 du 8 janvier 2013 relatif

Risque feux de forét , ) . . N . g ) ) - Impact nul Non nécessaire -
au débroussaillement reglementaire destiné a diminuer I'intensité des incendies de forét et
a en limiter la propagation.
Mouvements de terrain ¢ Pas de risque supplémentaire lié & 'aménagement Impact nul Non nécessaire -
Les biens matériels
Situation fonciére o Nécessité d’acquérir 47 133m2 de surfaces supplémentaires (aucune démolition) COMP 02 Impact nul
Réseaux ¢ Possibilité de mise en ceuwe de nouveaux réseaux sans incidence sur I'existant Non nécessaire Impact positif
e Peu de production de déchet lié a 'aménagement.
Déchets . qulecte alacharge du ge,s:uonnaw_e de Ia\nlrle, et assurée par des entreprlses speC|aI|§ees Impact nul Non nécessaire )
qui prendront en charge I'évacuation des déchets produits et leur traitement sur des filieres
agréées
Le patrimoine culturel et le paysage
Patrimoine culturel e Aucun site inscrit et/ ou classé et aucun monument inscrit ou classé identifié Impact nul Non nécessaire -
e Enrichissement des strates végétales sur I'ensemble de l'itinéraire
¢ Diversification de la palette végétale
e Respect des ambiances traversées, avec maintien des wes remarquables et présenation
Paysage des boisements existants de qualite COMP 04 - COMP 05 - AC 03 Impact positif

e Renaturation du Vistre participant a une revitalisation et une valorisation des cours d’eau,
initiant également I'existence d’'un corridor continu de biodiversité

¢ Renforcement d'une ripisylve existante

e Mise en valeur d’'une polarité urbaine
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10.METHODOLOGIE

La méthodologie consiste en une analyse détaillée de I'état initial du site et de son environnement,
réalisée a plusieurs échelles, qui est ensuite confrontée aux caractéristiques des éléments du projet,
des phases de chantier jusqu’a sa mise en ceuvre effective.

Le suivi des mesures environnementales portera sur les ouvrages hydrauliques afin de d’assurer leur
efficacité, sur la mesure relative au projet de revitalisation du Vistre pour limiter 'exhaussement des
niveaux de crue en amont de la route de Saint Gilles, et surla mesurerelative al'éradication d’especes
invasives.

Les modalités d’entretien des ouvrages hydrauliqgues sont précisées dans le dossier de déclaration
établi au titre de la loi sur I'eau.

Concernant le bruit, Nimes Métropole s’engage :

® A réaliser une campagne de mesures acoustiques de contréle au niveau des 4 habitations
ciblées par les impacts, de maniére a vérifier la performance des mesures de protection
acoustique mises en ceuvre.

" Etle échéant, en cas de non atteinte des seuils fixés par la réglementation, a procéder aux
mesures correctives nécessaires pour satisfaire, sans dérogation, aux exigences
réglementaires qui s'imposent.

O. COMPATIBILITEDU PROJET AVEC LES
DOCUMENTS, PLANS ET PROGRAMME DE
PORTEE SUPERIEURE

Le projet d’extension Sud de la ligne T1 est compatible avec :
Schéma Régional Climat-Air-Energie
Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT) du Sud du Gard
Plans Locaux d’Urbanisme (PLU)
Les PPRI de Nimes et de Caissargues
Plan de Déplacements Urbains de Nimes Métropole (PDU)
Schéma Régional de Cohérence Ecologique (SRCE)
Schéma Directeur d’Aménagement et de Gestion des Eaux (SDAGE)
Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eaux Vistre-Vistrenque (SAGE)

Du Plan de Protection Contre les Inondations (PPCI) au Plan d’Actions de Prévention des
Inondations (PAPI) du Vistre et au programme Cadereau de la ville de Nimes

PGRI Rhéne-Méditerranée.
Les objectifs mentionnés a l'article L. 211-1 du code de I'environnement

Le projet nest pas concerné par les objectifs de qualité des eaux prévus par l'article D. 211-10 du
code de I'environnement.
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