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1 AVIS DE L’AGENCE REGIONALE DE SANTE

\_Q <
Oirrie, S/i Je note également que sur le secteur d’étude la nappe d'eau se situe a trés faible profondeur (a 1,5 m par
2 r ; 274;,,? Vo endroits). Méme si aucun usage d’eau pour la consommation humaine (captage public) n’est concerné,
D”‘“Uﬁon o 20/} I'incidence qualitative sur les nappes d'eau souterraine aurait mérité d’étre analysée plus finement.
® ¥ Agence Régionale de Santé ®rrite, 0[1{;,{-'
Occitanie 0s ”lln’-..i et
<M Air et bruit
Pole santé environnementale et santé publique Pour ce qui est des aspects « qualité de |'air » et « nuisances sonores », comme exposé précédemment, le
ieﬁr:::: :‘l:\veléfe:; i:_l_nct‘é_g;gznneme'“a‘e Monsieur le Directeur Départemental des fait de ne pas disposer de paragraphes spécifiques consacrés a I'objet de ce dossier rend I'analyse malaisée.
s (nowe:j b iR AR e st s s v Territoires et de la Mer Il m’apparait difficile en I'état de me prononcer précisément en la matiére.
Téléphone: 04 66 76 80 42 Service Eau et Inondation
Réf. Interne :  AE Avenue de la gare nouvelle de Nimes Manduel 89 rue Weéber - C5 52002 * Risques de nuisances sonores en période de travaux :
Date: ;1;04/263 SRR ded s N 020D PR MM GRS Je rappelle que les réglementations en vigueur devront étre satisfaites, a savoir le décret n°2006-1099 du
. 31 aoflt 2006 ainsi que I'arrété préfectoral n® 2008-193-7 du 11 juillet 2008 tous deux relatifs a la lutte
Alattention de Phillppe ROUBAUD contre les bruits de voisinage. Il convient de voir notamment les horaires de travaux fixés par ce dernier
texte (interdiction des travaux bruyants la nuit, le dimanche et jours fériés).
En outre, deux récents guides apparaissent tout a fait utiles afin de limiter les nuisances sonores pour le
Objet : Communes de Manduel et Redessan voisinage lors de chantiers :
Avenue de la gare nouvelle de Nimes Manduel Redessan et accés modes doux depuis la RD3 - Le guide n°4 du Conseil National du Bruit relatif aux bruits de chantiers « Missions incombant aux
Autorisation environnementale au titre des articles L.181-1 et suivants du code de I'environnement acteurs d’une opération de construction pour limiter les nuisances » dont I'objectif est de
Dosser déposé par la communauté d'agglomération de Nimes Métropole. minimiser la géne des riverains ainsi que les principaux risques de toutes natures tels les dépots de
plaintes, les retards de chantier, les recherches en responsabilité vis-a-vis de tous les acteurs du
Réf : Votre transmission chantier. Vous trouverez ce document a cette adresse :
Mes précédents avis du 03/08/2016 et du 25/01/2017 sur le projet de gare nouvelle de Nimes - http://www.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/VERSION WEB OK CHANTIER.pdf
Manduel Redessan
- Le guide pour les mairies « Construire au juste bruit | - Comment réduire les nuisances sonores
des chantiers et établir un dialogue avec les riverains ? » qui invite la commune a inciter le maitre
d’ouvrage a signer une Charte Chantier Vert afin qu’il s'engage a limiter les nuisances et ce a
Vous sollicitez de ma part un avis sur le dossier visé en objet. Il est bien précisé que l'avis ne moindre coiit pour la commune. Le contrle des nuisances sonores et vibratoires est une des
concerne que les aménagements visés a savoir I'avenue de la gare nouvelle de Nimes Manduel composantes de cette charte. Ce guide est joint en PJ ou est accessible par ce lien:
Redessan et |'accés modes doux depuis la RD3, mais non la gare en elle-méme. Pourtant, les http://01db.acoemgroup.fr/news/Nouveau-guide--Construire-au-juste-bruit
documents fournis, a I'exception du dossier « loi sur I'eau » abordent les 2 projets liés sans qu'il soit
aisé de faire la distinction dans les éléments présentés (état des lieux, analyse de I'impact,...) de leur Je vous invite 4 faire part de ces documents et de I'intérét de mettre en ceuvre leurs préconisations au maitre
origine ou lien avec I'une ou l'autre partie du projet. Cela aurait nécessité un dossier rassemblant d’ouvrage.
spécifiquement les éléments relevant du présent dossier. A cela, il est possible d’ajouter que la
transmission seule d’une version numérique d’un dossier établi dans un format bien mal congu
pour en faire une lecture sur écran rend les choses pour le moins compliquées, surtout avec un Gestion des eaux pluviales et risque vectoriel
délai de consultation assez contraint. Il s'avére dans ces conditions bien difficile d'émettre un avis Les noues seront largement utilisées pour la gestion des eaux pluviales sans que la recommandation faite (lors
réellement circonstancié. des précédentes consultations pour la Gare) d'une pente de 0,5% minimum (pour limiter le risque de
stagnation et de développement de moustiques) ne semble pas avoir été reprise.
Dossier loi sur I'eau
En ce qui concerne les aspects abordés au dossier « loi sur I'eau », je confirme, en effet que ces Pl Navcid " brolsl
projets d'aménagement se situent hors de tout périmétre de protection de captages AEP (le projet BNLES AERNES (oyprbe, obolsis)
de gare étant quant a lui en partie dans le périmétre de protection éloignée du captage de Peyrouse 7 oy ! >
(rapport hydrogéologique du 23 novembre 2010). Pour ce qui est des captages privés sur le secteur %4 ambrome,. esp'éce mvas:,ve et a{lergéne : . , - . , . .
d*étude, comme pour les précédents dossiers, les éléments & ce sujet ne sont pas satisfaisants car Il est qéfes§alre d’appeler l'attention des demapdeurs sur le fait que I'ambroisie a fgunlle d’armoise (Ambrosia
l'analyse est basée sur un recensement annoncé comme étant « non-exhaustif » (ne prenant en artemisiifolia L.), est une plante sauvage envahissante dont le pollen est trés allergisant. Les mouvements de
compte que les points d’eau déclarés en Mairie). Il conviendrait de vérifier la présence de terres sont I'un des principaux vecteurs de développement de cette plante maintenant largement implantée
constructions non raccordables au réseau d'eau potable et d'analyser les risques éventuels de dans le département du Gard.
dégradation de la qualité de I'eau les concernant. Il faut noter que I'arrété préfectoral n°2007-344-9 du 10 décembre 2007 prescrivant la destruction obligatoire
- Agence Régionale de Santé Occitanie de 'ambroisie (ci-joint) fixe des obligations au maitre d'ouvrage de travaux.
Délégation départementale du GARD
6, rue du Mail

30906 NIMES CEDEX 2 - Tél : 04 66 76 80 00
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Une fiche spéciale « travaux publics » élaborée dans le département de I'lsére mais qui établit de maniere
assez précise les précautions a prendre aux différents stades de I'avancée d’'un projet est a consulter par ce
lien : http://www.ambroisie.info/docs/fiche B.pdf. Ces mesures devront également étre respectées.

* Les autres espéces allergénes:

Pour limiter le risque allergique aux pollens en forte augmentation et favoriser la biodiversité des espéces, une
diversification des plantations doit étre recherchée. Des recommandations et une liste d’arbres
d’ornementation a caractére allergisant est disponible sur le site internet du Réseau National de Surveillance
Aérobiologique : http://www.vegetation-en-ville.org/

Le Plan Régional Santé-Environnement (PRSE 2 - 2010-2014) du Languedoc-Roussillon identifie par son action
10, la prévention des allergies dues aux pollens et indique : « L'allergie au pollen de Cupressacées (et en
particulier de cyprés) est reconnue comme une priorité de santé publique en Languedoc-Roussillon » (synthése
du PRSE 2 : http://www.occitanie.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/PRSE2-LR-Synthese 2010-

2014 cle2eabSe.pdf)

Compte tenu des éléments développés,
il m'apparait en I’état difficile d’émettre un avis plus circonstancié sur ce projet.

Pour la directrice générale et par délégation
Le délégué départemental du Gard

Claude ROLS 4
our la Directrice Agence Régionale
de Santé Oc¢it ar délégation,
Le Délégué Dépgrtpmental Adjoint
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2 AVIS DE L’AUTORITE ENVIRONNEMENTALE

Préambule relatif a I’élaboration de ’avis

L’Autorité environnementale’ du Conseil général de I'environnement et du développement durable (CGEDD)
s'est réunie le 17 octobre 2017, 3 La Défense. L'ordre du jour comportait, notamment, |'avis sur [a gare nou-
velle de Nimes Manduel et la voirie d'accés depuis le RD 3 (30) - actualisation de l'avis Ae n2016-106.

Etaient présents et ont délibéré : Fabienne Allag-Dhuisme, Marie-Héléne Aubert, Barbara Bour-Desprez, Marc
Clément, Frangois Duval, Sophie Fonguernie, Fhilippe Ledenvic, Frangois Letourneux, Serge Muller, Thérése
Perrin, Gabriel Ullmann, Eric Vindimian, Michel Vuillot.

Autorité environnementale

. e En application de l'article 9 du réglement intérieur du CGEDD, chacun des membres délibérants cités ci-
conseil général de I'Environnement et du Développement durable:

dessus atteste qu'aucun intérét particulier ou élément dans ses activités passées ou présentes n'est de nature
www.cgedd developpament-durable.gouv.fr 3 mettre en cause son impartialité dans I'avis 3 donner sur le projet qui fait I'objet du présent avis.

Etaient absents ou excusés - Thierry Galibert, Frangois-Régis Orizet

AVIS dellbere de I’AUtonte enV|ronnementa|e L'Ae a été saisie pour avis par le préfet du Gard, le dossier ayant été regu complet le 24 juillet 201 7. Cette

sur Ia gare nouve"e de Nimes Manduel’ sur Ia saisine étant conforme 3 I'article R. 122-6 du code de I'environnement relatif 3 I'autorité environnementale

L. . i . prévue 3 l'article L 122-1 du méme code, il en a été accusé réception. Conformément 3 l'article R. 122-7 du
voirie d'accés depuis la RD 3 et sur la mise en méme code, I'avis doit étre fourni dans le délai de 3 mois.

com patibi | ité des documents d'u rban isme avec Conformément aux dispositions de l'article R.122-7 du code de I'environnement, I'Ae a consulté par courriers

. en date du 27 juillet 2017 -
ces amenagements (30) s le préfet du département du Gard, et a pris en compte sa réponse en date du 25 aoit 2017,
Actualisation de Iuavis Ae n°201 6'1 06 « la directrice générale de I'agence régionale de sante d'Occitanie.
En outre, sur proposition des rapporteurs, I'Ae a consulté par courrier en date du 27 juillet 2017 :

e la direction régionale de I'environnement, de I'aménagement et du logement d'Occitanie.

n‘Ae:2017- 60 Sur le rapport de Thierry Galibert et Philippe Ledenvic, aprés en avoir délibéré, I’Ae rend I'avis qui suit, dans
lequel les recommandations sont portées en italigue gras pour en faciliter [a lecture.

Il est rappelé ici que pour tous les projets soumis 3 étude d'impact, une autorité environnementale désignée
par la réglementation doit donner son avis et le mettre a disposition du maitre d'ouvrage, de I"autorité déci-
sionnaire et du public.

Cet avis ne porte pas sur son opportunité mais sur la qualité de I'étude d'impact présentée par le maitre
d’ouvrage, et sur la prise en compte de |'environnement par le projet. Il n"est donc ni favorable, ni défavora-
ble. Il vise 3 permettre d"améliorer sa conception, et la participation du public i I'élaboration des décisions
qui portent sur ce projet.

La décision de l'autorité compétente qui autorise le pétitionnaire ou le maitre d'ouvrage i réaliser le projet
prend en considération cet avis (cf. article L. 122-1 -1 du code de I'environnement).

Aviz delibere n'2017-60 adopte lors de la seance du 11 octobre 2017
Formation d’Autorite environnementale du Conseil genéral de I'envi t et du developp it durable

1 Dasignés ci-apras par As.
E ccEDp Aviz delibere du 11 octobre 2017 - Gare de Nimes-Manduel et voirie d'acces depuiz le RD3 (30)
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Syntheése de I'avis Avis détaillé

o o . L. 1 Contexte, présentatlon du projet et enjeux environnementaux
La gare de Nimes Manduel, sous maitrise d'ouvrage SNCF, et les voiries d'accés a la gare, sous

maitrise d'ouvrage de Nimes Métropole ont été déclarés d'utilité publique par le préfet du Card par

arrétés du 12 juin 2017. Le projet constitué de ces deux aménagements et du contournement fer— I.1  Historigie du projet. Rappeldu M
ré Nimes-Montpellier (CNM) a fait 'objet d'un avis de I'Autorité environnementale? que le présent La gare de Nimes-Manduel s'inscrit dans un ensemble de travaux. qui inclut également le
avis actualise. contournement Nimes-Montpellier (CNM), ligne a grande vitesse mixte voyageur-fret positionnée
dans le prolongement de la ligne existante en provenance de Paris, déclarée d'utilité publique le

Le dossier est présenté a I'appui d'une demande d'autorisation environnementale pour les voies 16 mai 2005 et aujourd'hui réalisée. et la gare nouvelle de Montpellier®, qui a fait Fobjet d'une dé-

d'accés, la demande d'autorisation pour la gare ayant été présentée conjointement au dossier de claration de projet de Réseau ferré de France le 31 décembre 2014.
déclaration d’utilité publique. L'introduction commune a toutes les piéces du dossier précise que e s
la demande porte également sur le réaménagement de la RD3 entre la RD403 au sud et a la RD999 ST i

au nord, afin de permettre la circulation des modes doux, dont les caractéristiques et les impacts
specifiques n'étaient pas précisés dans I'étude d'impact initiale.

Il comporte une évaluation d'incidences au titre de la loi sur I'eau, une évaluation des incidences
Natura 2000 et une demande de dérogation a l'interdiction de destruction d’habitats naturels et
d'individus d'espéces protégées. L'étude d'impact a été actualisée en cohérence avec le contenu de
ces évaluations. Elle apporte peu de réponses satisfaisantes aux autres recommandations, moins
directement concernées par cette nouvelle demande d'autorisation (bruit et qualité de |'air no-
tamment). Par ailleurs, comme dans |'étude d'impact initiale, les voies ferrées du CNM, déja
autorisées et réalisées restent traitées a part, notamment via l'analyse des impacts cumulés.

Pour I'Ae, les principaux enjeux environnementaux du projet sont -

- les atteintes aux habitats de plusieurs espéces protégées d'oiseaux, notamment |'Outarde
canepetiére et I'Oedicnéme criard, ainsi que, plus généralement, les atteintes aux milieux
naturels ;

- le fonctionnement hydraulique (superficiel et souterrain) de la zone ;
- les effets du projet sur le développement de |'urbanisation et ses conséquences induites, y

compris celles vis-a-vis des occupants des zones d'aménagement différé prévues.

Les éléments présentés par Nimes Métropole pour les deux premiers points répondent globale-

ment aux observations faites par I’Ae dans son avis initial. En revanche, les impacts en termes de
bruit ne sont toujours pas correctement appréhendés, la question étant celle de l'exposition des Figure 1 : Schéma de principe des projets ferroviaires majeurs du territoire languedocien. Source : dossier
populations a I'ensemble des nuisances induites par le projet (circulations ferroviaires et routie-
res), vis-a-vis du bati situé le long de la RD3, et des mesures appropriées de protection. La création de la « gare de Nimes Manduel », sous maitrise d'ouvrage SNCF, et « de /z voirie d'ac-
cés depuis /la RD3 » (avenue de la gare), sous maitrise d'ouvrage de Nimes Métropole (voir figures
page suivante), ont fait I'objet d'une demande conjointe de déclaration d'utilité publique (DUP)%.
L'enquéte publique s'est tenue entre le 6 février et le 17 mars 2017 et a fait I'objet d'un avis favo-

' Voiravis Ae n' 2014-28 du 23 avril 2016
*  Voir aviz Ae n'2016-106 du 21 décembre 2016

E cceDp Aviz delibere du 11 octobre 2017 - Gare de Nimez-Manduel et voirie d'acces depuis le RD3 (30)

7 Avis As 2016-106 du 21 décembrs 2016. Page 4 zur 14
‘E cceoo Awviz delibere du 11 octobre 2017 - Gare de Nimez-Manduel et voirie d'acces depuis le RD3 (30)
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Nimes Métropole
Avenue de la gare nouvelle de Nimes-Manduel-Redessan et acces modes doux depuis la RD3

rable, sans réserve ni recommandation, de la commission d'enquétes. La gare et « /a voie daccés
reliant la future gare ferroviaire de Nimes Manduel Redessan d la route départementale 3 »* ont
été déclarées d'utilité publique par le préfet du Card par arrétés du 12 juin 2017.

L'enquéte publique portait également sur :
- la mise en compatibilité des plans locaux d'urbanisme des communes de Manduel et de Redes-
san ;

- une demande d'“autorisation envir mentale unique™ pour la gare nouvelle, mais n'incluant
pas l'avenue de la gare, et des demandes de permis de construire sur chaque commune. Cette au-
torisation a été accordée par le préfet par I'arrété du 13 juillet 2017.

— - — -

Figure 3 : TncedelavumedelagareetdelakDJ laDUPduCWporrealafwssurla Ilgﬂenamellea
grande vitesse (orientée sud-ouest / nord-est) et sur la voie de raccordement fret de cette ligne 3 la ligne
Tarascon-Séte (orientée sud / nord). Source - étude dimpact

' httpz://www.google fr/url?za=t&rct=jfq=& & bécd=5&cad=rjal 8&ved=0ahUKEwi-
2vGij6_WARVLVxoKHbxXCXIQFghSBMAQ&uri=httpX3AN2 FX2Fgaretgy. FrR2FepManduel%2F201 7-04-21-
Rapport_final_enquete_Care _SNCF-Index. pdféusg=AFQ)CNF7ud=hifZUM=E62eVgaRRb5_9kEA

La SNCF a produit un memoire en réponze & I'aviz de I'Ae. Voir pitce K & |'ad http://enq publique gare2-
nimesmanduel.com/page/toutes-les-pieces-dup

*  Larticle 1= de ce deuxieme arréte précize que la reali de cette egal d'un reaménag
ment de |a route depuurunmle E partir de laquelle seront realizes les lms mo‘es doux.

* De iz " le® au titre des articles L1811 et suivants du code de I'environnement

m ccepp  Avis délibéré du 11 octobre 2017 - Care de Nimes-Manduel et voirie d'accés depuiz le RD3 (30)
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Dans son avis Ae n"2016-106, |'Ae avait recommandé de faire porter la demande d'“autorisation
environnementale unique” sur le contour de I'ensemble des opérations faisant I'objet de la de-
mande de déclaration d'utilité publique (donc y compris I'avenue de la gare). Dans son mémoire en
réponse a |'avis, le maitre d'ouvrage indiquait : « Les principales mesures des impacts, notamment
concernant la flore et la faune, l'agriculture et la thématique de l'eau, ont éte congues pour l'en-
semble des deux projets. Toutefois, pour lavenue de la gare, les modalités de travail du
prestataire des études et les modalites de validation de ces études par les collectivités concernees
(Nimes Métropole et le Conseil Départemental du Gard pour les aménagements de la RD3) entrai-
nent un décalage du planning de la procedure dautorisation unique. Mais ce décalage est sans
conséquence sur la date de mise en service commune, car les travaux sur les voiries d'accés dure-
ront moins longtemps que les travaux sur la gare nouvelle ».

1.2 Objet de ce second dossier - évolution du périmétre du projet

Ce second dossier est présenté a I'appui d'une demande d'autorisation environnementales pour les
voies d'accés. L'introduction commune a toutes les piéces du dossier précise que la demande
porte également sur le réaménagement de la RD3 entre la RD403 au sud et 3 la RD999 au nord,
afin de permettre la circulation des modes doux.

Figure 4 : Plan des aménagements : de droite 3 gauche, l'avenue de la gare ; de haut en bas, la piste cyclable
le long de la RD3. Source - dossier loi sur l'eau

&  Articla L. 181-1 du code da l'environnamant
E ccepp  Aviz délibéré du 11 octobre 2017 - Care de Nimez-Manduel et voirie d'accés depuiz le RD3 (30)
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Il comporte une évaluation d'incidences au titre de la loi sur I'eaus, une évaluation des incidences
Natura 2000'°, principalement sur la zone de protection spéciale (ZPS) des « Costiéres nimoises »
(FR9112015). et une demande de dérogation a |'interdiction de destruction d'habitats naturels et
d'individus d'espéces protégées!’, qui portent sur I'avenue de la gare et le réaménagement de la
RD32,

L'étude d'impact initiale a été actualisée. A cette occasion, elle a été étendue aux aménagements
de la RD3, dont les caractéristiques et les impacts spécifiques n'étaient pas précisés dans I'étude
d'impact initiale. Comme |'étude d'impact initiale, les voies ferrées du CNM, déja autorisées et ré-
alisées restent traitées a part, notamment via l'analyse des impacts cumulés, mais pas comme une
composante du projet's. L'Ae précise dans la suite de cet avis la portée de ce choix du maitre
d'ouvrage, en grande partie atténuée par une approche plus globale de |a plupart des enjeux envi-
ronnementaux.

Conformément aux dispositions prévues a l'article R.122-8 du code de I'environnement, cet avis
actualise I'avis Ae n°2016-106. Dés lors que le projet n'a été modifié qu'a la marge, il en reprend
la structure et analyse la fagon dont les recommandations ont été prises en compte.

1.3 Principaux enjeux environnementaux relevés par I'Ae

Pour I’Ae, les enjeux environnementaux du projet sont -

- les atteintes aux habitats de plusieurs espéces protégées d'oiseaux, notamment I'Outarde
canepetiére et I'Oedicnéme criard, ainsi que, plus généralement, les atteintes aux milieux
naturels ;

- le fonctionnement hydraulique (superficiel et souterrain) du périmétre de réflexion ;

- les effets du projet sur le développement de l'urbanisation et ses conséquences induites, y
compris celles vis-a-vis des occupants des zones d'aménagement différé prévues ;

- lorganisation des déplacements a I'échelle de I'agglomération de Nimes-Métropole ;

- aune échelle plus large, les effets indirects liés aux trafics du programme constitué par le
CNM et les deux gares nouvelles.

*  Article L214-3 du code de |'environnement
" Article L414-4 du code de I'environnement

Les sites Natura 2000 constituent un réseau europeen en application de la directive 79/409/CEE « Oiseaux » (codifiee
en 2009) et de la directive 92/43/CEE « Habitats faune flore », garantizzant I'etat de servation fi ble des habi

et ezp d'interet staire. Les sites inventoriés au titre de la directive « habitats » sont des sites d'interét
communautaire (SIC) ou des zones speciales de conservation (ZSC), ceux qui le sont au titre de la directive « oiseaux »
sont des zones de protection speciale (ZPS).

" Articles L411-1 et suivants du code de I'environnement.

" Ce dossier renouvelle la confusion que I'Ae avait soulignee dans son avis Ae n"2016-106 : il qualifie de “projet”, la gare
d'une part, Vavenue de ia gare et lacces par les modes doux depuwis ia RD3" d'autre part. Cette confusion a neanmoins
une portee limitee, des lors que 'etude d'impact initiale qui portait sur le projet incluant ces deux composantes a ete
actualizee et est jointe au dossier.

" Argumente, danz le memoire en reponze de la SNCF, de la fagon suivante - « Lo gare nouvelle de Nimes - Manduel - Re-
dessan répond @ des objectifs locaux d'accessibilite, de desserte et d'aménagement du territoire », motivation qui ne
repond pas complétement & 'analyse formulée par I'Ae dans son avis selon laquelle « une gare ne saurait étre i
nelle indeépendamment de la ligne gui la traverse ».

2 Analyse de |I'étude d’'impact

Le dossier comporte |'étude d'impact actualisée, ainsi que les évaluations d'incidence nécessaires a
l'autorisation environnementale et les réponses apportées aux services de I'Etat dans le cadre de
I'instruction du dossier. Ces derniéres pieces apportent des compléments et précisions bienvenus
qui permettent, pour la plupart, de répondre de facon satisfaisante a la plupart des recommanda-
tions de l'avis initial de I'Ae. En revanche, ['étude d'impact n'a été actualisée qu'a minima, tout en
étant cohérente avec le contenu de ces évaluations, notamment en prenant en compte les aména-
gements de la RD3'4. Elle apporte peu de réponses satisfaisantes aux recommandations relatives
aux autres enjeux environnementaux (bruit et qualité de I'air notamment).

Périmétres d'étude

L'Ae avait recommandé, pour la compléte information du public, de mieux justifier la définition de
ce que l'etude d'impact appelle « périmétre de réflexion », qui sert de base a plusieurs études en-
vironnementales du dossier. Aucune réponse n'a été apportée a cette recommandation. Au vu de
ce nouveau dossier - et notamment de l'analyse des impacts liés aux eaux pluviales -, le périmétre
de reflexion inclut une grande partie des surfaces exposées aux principaux effets du projet (et no-
tamment des périmeétres des ZAD'S), a |'exception toutefois des zones d'effet du CNM (ce que 'Ae
avait deéja relevé dans l'avis n°2016-106), mais aussi des quartiers a |'ouest de la RD3, plus
concernés par les évolutions de trafic générées par le projet et par leurs impacts.

2.1 Analyse de I'état initial

L'Ae avait formulé peu de remarques sur ce volet de I'étude d'impact. Il n'en appelle pas de nou-
velle.

2.2 Analyse de la recherche de variantes et du choix du parti retenu

L'Ae avait recommandé que la comparaison des variantes soit effectuée avec le scénario sans gare
nouvelle, y compris sur les aspects relatifs aux temps d'acces depuis les différentes villes du terri-
toire. Le mémoire en réponse indique que « dun point de vue methodologique, les fonctions
ferroviaires des scénarios alternatifs sont totalement différentes du projet envisage. L'intégration
de leur analyse dans le tableau qui compare les 3 sites d'implantation d'une gare nouvelle nap-
porterait pas l'éclaircissement souhaité »'S.

L'analyse relative a I'avenue de la gare avait été développée dans le dossier de demande de DUP.
Elle est reprise dans les différentes pieces du dossier soumis a I'Ae. En particulier, le tracé préfé-
rentiel est principalement motivé par le fait qu'il « correspond le mieux 3 'accompagnement de
l'avenue de la future gare et 3 la structuration du futur projet de développement » sur la commune
de Manduel (voir figure 5 page suivante).

Pour ce qui concerne les parkings, le dossier ne fait que rappeler le dimensionnement et la locali-
sation des espaces envisagés. L'option d'aménagement de parking a étage (sur un niveau) et sa

" Parfois en contradiction avec certaines rep du memoire en rep au premier aviz de Ae
" Zones & amenagement differe.
" Largu ire repose principal sur un argument de codt, le raizonnement sur les fonctionnalites ferroviaires ne

z'appuyant pas sur des hypothéses explicites de service et de desserte des differentes gares.

m . Aviz delibere du 11 octobre 2017 - Gare de Nimes-Manduel et voirie d'acces depuis le RD3 (30)
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pertinence an fonction de I'svolution de la frequentation de la gare et des besoins de stationme-
ment 3 eté studiée. Le dossier ne comports toujours aucune analyse de varlants, % texts de
etuds dimpact présentant mame une ambiguits : « & prafet 2 prevy les Tones d'extansions po-
tentialias des parkings 3 Nintérieur das emprises ou projet, SOt au Aveay du terraln naturel soit an
1200 », |2 quastion pouvant alors e Poser ds terrains naturels qul seralent alors affectss, sur les-
quels las Impacts n'ont, 3 ce stade, pas &te studias.
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Figure 5 Farimetre de s TAD crees sar arrete prefectors) du 29 mar: 2078

L'Ae rappelie 53 recommandation de prisenter las variantes envisagess pour !'mplantation et ia
structure das parkings et ia motivation, au regard des anjeux environnemaentaux, de "'option rete-
nue.

LAe recommande de préciser las mesuras visant 3 éviter une extension non maitrises des aspaces
de stationnamaent.

2.3 Analyse des impacts du projet et mesures d'évitement, de réduc-
tion et de compensation de ces impacts

2.3.1 Dastruction d"habitats naturels et d'individus d’espéces protégées. Na-
tura 2000

Le dossler de demands de derogation aux Interdictions portant sur les especes protégess'” a ate
significativemant repris &t complats. ¥l se fonds toujours sur |a position des maitres d'OuVrage se—
lon laquells le projet ne portaeralt que sur 1a gare ot les acces 3 la gare, les Impacts du CNM n'atant
pris en compts que dans I'analyse des Impacts cumules.

Ds ce falt, lss obsarvations fantes dans I'avis Ae Z016-106€ sur 12 mise en ceuvre des mesures
d'evitemaent st de reduction restent pertinantss.

“  Dont certaines ont justific la designation de sites Neturs 2000
N como  Awsseibere du 11 octotee 2017 - Care de Nomes-Manduel et wairie Sacces Sepuiz le 203 30

Pege Dzurle

Il s'attache, dans un premier temps, 3 rappeler las ralsons, developpess dans le memoirs en re-
ponse de la SNCF 3 I'avis de I'Ae, pour lesquelies % projet prasents des ralsoms imparatives
dIntérst public majeur. Dans % mame memoirs, |l Gtalt precisa que, pour cs qui concerme Natura
2000, « conformamant 3 l'articke & paragraphe 4 de Ia directive Habitat, information de la Com-
mission européenne sera realisée par les autorites competentes wme fols les mesuras
compensatolres defnitvement Nxées 3 Issue de Ia procedurs ». C'est I'intarprétation qul 3 agale-
ment avoir ate retenus par l'autorite decisionnells, qul a accorde I'autorisation environnementale
pour |3 gare's,

En réponse 3 une recommandation de I'As, % memoire en réponse 3 I'avis de I'Ac fournit des In-
formations sur Je suli des populations d'Outarde canepstiars, alms! que sur lefficacite des
mesures compensatoires engagees dans i cadre de la creation du CNM - apras ume forte decrols—
sance entre 2011 et 2014 (de 640 3 512 dans |a Zome da protection speciais)’™, 1a population
seralt, am 2015, de 564, 'augmentation stant constatés principalement au volsinags das parcelles
benaficiant deé Mesures agro-snvironnemsentales.

L'avis compars ci-dessous les analyses produltes dans I'stude dimpact Inltlale &t I'stude dimpact
actualises :

- Habltats natursls : s deux Gtudss Ne recense qus des habitats i enjeux falbles, tras falblss ou
nuls ot Menvisagent aucun Impact prévisibie ;

- Insectss : retude dimpact Inftiale n'snvisagealt aucun Impact pravisible. L'Stude d'Impact actua-
lizee identific das « friches @volsees »¥ au nord-est du perimétre de réflexion (mals hors du
perimétre de la gare &t de 85 acces), presentant un enjeu fort pour cartains Insectes (Magiclkenns
denteles, Phytoecis 3 femurs rouges, notamment). Eiis Identifs sgalemant d'autres friches 3 enjeu
modars, habitats de la Magicknne dentsiés, qul concernent directement le projet. Elle valus a
0,59 ha les surfaces potentisliemaent affectses par la gare et les voirles d’acces (0,75 ha dans le
dossier de demands de darogation “sspeces protegees’) ;

- Amphiblsns - I'stude dimpact Initlale avait identif un Impact résiduel moders pour le Crapaud
calamite st le Polodyts ponctud, ot um Impact faible pour d'autres amphiblens. L'stude dimpact
actualizes reevalue ces Impacts i faibles (% dossler de demands de derogation “especes prote-
@ees” chiffre 3 2,2 ha ks swrfaces CONCArnaas au sein de 'emprize du projet) ;

- Reptiles - Je Lezard ocelle ne concerne Que la gare, &t notamment ses parkings pour 2,75 ha.
L'stude d'impact Inltiale evalualt I'lmpact sur les autres reptiies de “moders” i “falble”, avec naan-
moins une dastruction de 4,5 ha dhabitats de Coulsuvrs 3 achalons. Ls dossier résvalue Mmpact
sur Jes reptiles de “modere” 2 “fort”, sur 5,13 ha (5,7 ha dans Ie dossler "sspeces protegess’) ;

Pour cs qul conceme % Lazard ocells, I'Ae prend nots de ce Que la surface de parkings a ate ré-
dults pour aviter las habitats de cette espece, mals que e projet rend mecessalrs la realisation

L] onaserant Ja Caye Nouwele ag Numes Rescwan portes SNCF Redtay praseste oes rasons
mmc&m,‘ymanumuwammmmm
service o2 favorier & moce de ferroviaire e a2 fvonser e developpement du temitoire; - o8

ruronizason e 1o i - —~ m“.m
vz
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" Lapopulation étant signFicatiement plus fable svant 2011,
= Le terme est uSlise p.124 ge |'stuge dimpect et gesigne un fermain yant une structure ge vegetation assogiant une
strate herbacee et une omte arpustive.
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damaenagements paysagers ot |a mise en place de mursts en gablons de plerre seche, susceptibies
de perturber volre de detrulre cet habitat.

- Olsgaux : le dossler “especes protegess™ Indique que le calcul des bescins de mesures de com-
pensation s'appule sur la mathode daéveloppes dans le cadrs des mesures compensatolres lles au
projet de CNM, 3 savoir la methode des unites de compensation’!. Catte approchs est conforme a
la recommandation de F'As d'utiliser une méthods coharants pour le CNM, 1a gare®” et les volries
d'acces -

. Mmpact est fort pour I'Outarde canepetiers - 'etude d'impact Inftiale recensalt des swrfaces
impactees 3 compenser™de valeurs différentes selon les volsts (0,36 ou 1,2 ha). L'stude dimpact
actualiszes mentionne 2,31 ha en emprise detrulte par la gare et les voirks au cours des travaux,
auxquels s'ajouts 9,08 ha correspondant aux perturbations de I'espece en phase exploltations ;

. @ 1a méme fagon, pour MEdKnems criard, rétuds d'impact actualisés mentionns 2,41 ha en
emprise détrufte par la gare et les voiries au cours des travaux, auxquels s'ajoutent 9,54 ha cor-
respondant aux perturbations de fespece en phass exploitation ;

. pour 1as autres especes d'olseaux, les surfaces evaluees dans I'studs dimpact Inltiale 3 8,6 ha
sont reévaluees 3 5,3 ha en emprise detrults par 1 gare et ks voirks au cours des travaux, en dis-
tinguant % typs de surface affectes selon I type de corteges, auxquels s'ajouts 9,54 ha
correspondant aux perturbations de l'espace en phase exploltation.

Le dossler precise les mesures de compensation envisagess selom trols scenarios sans preciser
toutefols lequal sera cholsl : las mesures compensatoires seront plus specialement orientaes pour
restaurer principalement des habltats des groupes d'especes les plus affectas (reptiles ot avifaune
caractéristiqus des milleux agricoles axtensifs) ; SNCF Reseau propose racquisition de 8,6 ha (dont
S0 % daJa acquis en 2012), preferantiellement en Costieres nimolses, &t la prise en chargs de leur
gastion sur 25 annaes.

L'As estime que catte resvaluation des impacts et des Mesures compensatoires repond dans son
princips 3 53 recommandation de renforcer dé fagon substantielle ks mesures compensatolres,
sous réserve de ravis du consell national de protection de la nature. N comviendra toutefols de
praciser & scenario effectivemant cholsl ot 1a localisation des surfaces comcernees. La perennits ot

- mmwaumne“xm:wmm mulﬂ(emularcqu
s
ommemogumiuammummum supeneurs & | ; aux surfaces 2
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Ieffectivite’® das mesures de gestion restera 3 demontrer sur 1a base du sulvl des populations des
différantes especes sur les secteurs considares.

L'As avalt recommande de prévolr, dans I cahler des charges des entreprises, des reserves de
mesures de compensation supplémentaires pour les millsux matursls, en cas de non-respect des
mesures de reduction ou d'avitemaent lors du chantier. Le memolre en réponse prévolt un proces-
sus de sulvl de 13 realisation des masures compensatolres ot, e cas echeant, e mMesures
correctives, sans réservation de surfaces complementaires.

2.3.2 Eaux pluviales

Le dossler devaluation des Incidences au titre de la lol sur 'sau reprend les Gléments precisas
dans % memoirs en reponse de la SNCF a Favis Ae n*2016-106. L'analyse decoupe la plus grande
partls du “perimatrs de refiexion” retenu par I'stude d'Impact en sous-bassins, afin de medaliser
les Gcoulements des eaux s plule et leurs exutoirss.

La RD2 est 4quips de systamaes de collects de part st d'autre de la voirk. Le dossier pracise que les
fossés cote est collectent las saux pluviales de la moltle de |a chaussés, alns! que d'une partie des
baszins versants situes 3 fest (95 ha au sud ds ia ligne Nimes-Tarascon, 8 ha au nord). ¥ prevolt
la creation d'um reseau de mowss’* de part et d'autre de Favenue de la gare, 3 une distance d'au
moins un métre au dessus des plus hautes saux de i nappe, dimensionnéd selon les Indications
des services de police de I'eau (pluke de retour centannal sur tout & secteur de |a gare Jusqu'a la
tranchés ds la vole fret, plule de retour trantennal sur Is secteur 3 M'ouest de 1a tranchés mecessi-
tant ia reprise du réseau de collects de la RD2). Le volume Indiqué dans le dossier pour la nows 3
(3 I"est de la vols fret), non raccordes i un exutolrs, est Insuffisant pour tralter une plule centen-
nate’”. Les saux des sous-Dassins versants seront gerses par Infiltration, ls fond de mouss atant
4quipé par un compisxe de flltration ayant vocation i retenir les matierss en suspension ot les hy-
drocarbures en exploitation mormale. Le dossier ne précise pas comment sont geras les
Gventusliss pollutions découlant d'un accident.

LAe recommande dindiguer las mesures de prévention et de gestion des poliutions accidentelies
Dées aux vahicules.

Le memoire en reponse a favis de 'As precise les caractéristiques de Ces MOWss ayant vocation 3
prévenir Ia diffusion du moustique tigre.

Le dossier analyse I'effet d'une crue exceptionnalle approximativement i l'ichelle du “perimatre de
reéflexion”, ¥ compris ks CNM. Il répond 3 M'enzemble des recommandations formulées dans le pre—
mier avis de I'As.

2.2.2 Bruit ot qualité de Nair

L'As avalt recommands de reprendrs le volet brult ds I'etude d'impact, notamment en % comple—
tant par ume evaluation des niveaux de brult pour les batiments du perimetre de reflexion ot le

. am“ml.'la'l amermmmm .nmzmmz
DRIATE 207 UNE SONGATION JE FedAtESes €f dtre efTECTVES DENINE toutt I8 Sures dE3 attEtes -.

= Une noue est un fozse peu profiond ef laspe, vegesalize, qui recueilie prowisoirement de ey, pour levacuer, Pevaporer
ou I"infittrer sur place.

© e wolime meceszaine 2y du calosd et de 2 870mr Slors que ls noue ne permet de recusilir gue 2 356m
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long des voiries adjacentss, aux différents horizons temporsls (notamment 2020 et 2050) apres
avolr rappels les protections prevues pour la CNM, et en précisant les masures 3 prevolr le cas
acheant, en fonction de ces domndes. Cette recommandation se fonde principalement sur I'analyse
selon laguelie les Impacts acoustiques dolvent atre apprahendas globalement 2 'ichalle de fen-
semble du projet, la quastion stant celle de lexpesition des populations 3 I'snsemble des
mulsances generses par ls projet (circulations ferroviaires et routiarss).

NI ls memoire en réponss, ni I'actualisation de I'étude dimpact n'apportent de reponse satisfai-
sants sur ce point’. L3 conclusion du mamoire en reponse selon laquelie « /3 orise an compte du
bruit plobal ast difficiie car las projets traltas prasentent des emissions de brult de sources diffe-
ramtas ot ont des horizons de réalisation différants » et « ks maitras d'ourage sont differents ot Ia
reglementation ne pravolt pas d'evaluation globals » est Incorrects. Tant las modales que les me-
sures fournissent des niveaux de brult, exprimes en Laeq, permettant dintégrer des types et des
Intensitas de brult différants**. L'amblance sonore dans I'stat initlal (avant mise en service du CNM
ot des voles fret) est moderes dans I'ensemble de la zone d'stude. Le caracters significatif du pro-
Jst ne peut donc Gtre correctement apPPrecié Qu'en prenant em compts % brult cumulé de
ensembie des amenagemants. Dans I'stude d'Impact Initials comme dans fetude d'Impact actua-
lises, tous les graphiques sont fournls avec la mention “brult mon ferrovialre mon pris en compts™ ;
la medalisation indiqus que la plupart des malsons situses le long de ia RD3 comnaitralent sans
cela des niveaux acoustiques au deli de 65 AB(A), voire proches de 70 d3{A). Des mesures de pro-
tection contrs e brult apparalssent donc tras probablement nacessalres.

LAe recommande de produlre das modélisations des Impacts acoustiguas cumwes de 'ansamble
des améanagements (ONWM, gare, voles d'acces) par rapport 3 [a situation actuelle.

Pour les malsons pour lesquelies Impact acoustigua serait alors superiear 3 2 dB(A), I'Ae recom-
mande awx maitres d'ouvrage de préciser las mesures guls prendront Pour Preserver ume
ambiance acoustique moddrée.

L'As avalt egalement recommands de completer 'stude dimpact par une evaluation des comcen-
trations de NO; et de PM 10% zur |2 zons d'etude, notamment la RD 999, 3 1a miss en servics de l1a
gare. L'stude dimpact m'a pas &td actualizes sur ce point, le memoirs en reponss Indiquant que
« I trafic routier @stimé an 2020 étant significativement plus fibie qu'en 2040, les concentrations
an poluant seront plus fabies pulsgue les vitesses ae circulation MM?M& &MW
les PM 2.5, las obyectifs de guailts et kes valeurs cibles ow Nmites seromt respectés i MMorizon
2020. La moceNsation 3 MMorizon 2020 ne porteralt pas plus dinformation utles i ia bonne ap-
préciation des Impacts de i3 gare nouvelle par ie pubiic, Ie scanario prasents dans I'etude oimpact
étant & pius defavorable ». Catte assertion ast egalement potenticllement Incorrects, faute d'atre
demontres, s progras technigues attendus de I'évolution du parc automoblle i Ihorizon 2040
compansant s plus souvent tﬁs largemant las augmentations de trafic Induites par un projet. En

= Lerapport de la commizzion denguéte estime Que . uun:‘mmmnkmumnm
Deygvent 4Ive jugés comme nTiCt® - ot nsau aiffialeme
Qu entendra un bt u—‘:‘“ m& > glmumm le; sem
nmwmneummwmummumnmmammnwtme

e bruit “de voizinage” de la gare.
# Clast Jalllewr: catte unité gu'stibze Mitude impact.
- Mlu:rmimeun J ggsmr e diametre ext infesieur 3 10 micrometres ; dites « respiradles s, elles
ncluent les Nes et peuvent penetrer dans les bronches.
L nmnuenmsmmmrmmn,m:mmmﬂsm eles incluernt les perticu-
les tres Snes et ultrafines et penstrest gdans les alvecles pulmoraires.
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2020, Jes trafics augmenteront mecaniquement 3 |a mise en service de |a gare, i quallts du parc
automoblis constant.

LAe rappells 53 recommandation de compléter 'itude d'impact par una évaluation des concantra-
tlons da NOy ot da PM 10 sur [a zone d'étude, notamment /a RD 993, 3 /2 mise an service de Ia
gare, et dindiquer deventvelies meswres de réduction an cas de depassamant des valeurs de réfi-
rance powr las PM 2.5.

2.4 Développement de lurbanisation

L'As avalt recommande de complater I'studs d'impact par un volst relatif aux Impacts indults de la
gars, llés 3 rurbanisation des ZAC de Mandus! ot de Redessan, considerant Que ces projets urbains
m'etalent pas remis en cause, mals simplement dIffaras ot stalent Indissociablement liés 3 1a reall-
sation de la gare. L'Ae recommandait de porter une attention particuliars
aux surfaces de sols susceptibles d'atre détruits, quael Que solt leur usage, st notammeant
aux habitats naturels ot JuUX CONSEQUENCES POUr S GSPECES CONCEINGES ;
aux surfaces susceptibles d'atre artificlalisées st 3 la compatibliite de ces developpe-
ments avec le fonctionnement hydraulique global, notamment de Favenue de la gars ;
aux volumas de trafic additionnals et Jux CONSEQUENCEs en termes de brult et de qualite
de rair.

L'argument qui condult i retenir la trace preferenticl ne falt que conforter cette recommandation.

L'As note que I'approche globals retanus pour I'analyse de la gestion des saux pluviales prend en
compts Ia plus grands partie du perimetre, sous reserve de praciser las modalites de gestion de la
qualite des saux pluviales. Le dossier n'a pas retenu une approche squivalents pour ks habitats et
espaces natursls, ni pour e brult ot Ia qualits de rair.

LiAe rappelfe 53 recommandation de compliter [étude dimpact par wn volet relatlr aux impacts
Indirects de i3 gare, Dés 3 'wbanisation des ZAC de Mandwel et de Redessan, pour ce qul
comcarme las habltats naturels, le brult at iz gualitd de I'air.

2.5 Suivi des mesures et de leurs effets

L'stude d''mpact actualizes reprend % tableau de sulvi prodult par I memolre en réponse, sulte 3
Ia recommandation de rAq. Cacl n'appelie pas de mouveau commentairg de rAs

2.6 Résumé non technigue

Le dossler de demands dautorisation comports un resums mon technique soidﬂqu qul n'appslls
pas de commantaire.

Calul de r'étude d'Impact n'a pas Gt modife st comports donc, notamment, las mames phrases
Incomprahensibles que calles signalées dans ravis As n*2016-106.

l“m‘mum”m‘mnﬂ‘mm"'
106 dans las réswumés technigues du dossier.

R como A= Seiere du 11 octobre 2017 - Care de Nimez-Manduel et voire acee: Sepu e 203 (30)
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Nimes Métropole DEMANDE D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE AU TITRE DES ARTICLES L181-1 ET SUIVANTS DU
Avenue de la gare nouvelle de Nimes-Manduel-Redessan et acces modes doux depuis la RD3 CODE DE L'ENVIRONNEMENT
AVIS DES SERVICES RELATIFS AU DOSSIER D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE

3 AVIS DU CONSEIL NATIONAL DE LA PROTECTION DE LA
NATURE e

MOTIVATION ou CONDITIONS

AVIS Bl CONSFIL NATIONAI BF | A PROTFECTION DE LA NATURE

art. L4111 ot L4112 cu Iivre IV du code de Femdronnement

Reference du progit :n*2017 07-13a 0060 1 Foéférence ce la demande . n"20L7-00891-011-001
(MEDOE-ONAGRE)

Dénomination du projet | Avenue de la gar enouvelle de Nimes Mandusl-Redessan
DAU - Date de mise & disposition : 23/03/2017

Liev des opérations - 30129 - Manduel

Bénddcaie  Nimes Métropole -LACHALID Yvan

MOTIVATION ou CONDITIONS I

Le cossier concerne des esphoss protégées : 1 insecte, 5 amphibiens, 6 reptiles dont le Lézard ocellé,
! dres, 22 pisesux, dont FOutarde canepetiére, les 2 espéces citées bénéficiant d'un plan national dacti

PNA).
équipement est dans la bogique et e prolongement de la gare TGV récemment créée et contribee &
pression daménagement urbain en milieu agricole qui stérilise les habitars naturels agricoles favorables  la fau

uVage.
varlanie choisie est celle gui offre Je plus de capacitd d'urbanisation future au mord &t su sud de la voie. C
pusst celle qui présente le plus dimpact. Clest la varlante I la maoins pénalisante mais elle west pas retenue.
orojet gardé correspond & lanticipation de la futare ZAD de 159 hectares !
“dude aurait di présencer ces enjeux daménagement en anticipant lurbanisation future et programemee
; mesures Issues de la démarche Eviter-Réduire-Compenser du présent dossier se réwéleront annihilées
aménagements urbalns.
5 Inventalres de I'énade sont de bonne gualisé. De méme que les habltaes remarguables somt évitds.
enjeux sont également blen cemds et les travaux n'affectent en réallsé que 12,5 hectares par leurs effets dimects
5,7 ha) et indirects pour Jes oiseaux de plaine notamment,

mesures de compensation somt insuffisamtes pour Jes espéces de plaine car l'expénience des
d'inf mcunspmquu‘i 10 ans Jo morcellement des habitats devient insupportable pour des aiseaux

mthDManuMsmnﬂWmmme&
squence E-R-C que dans les mesures compensaloires préconisées.

'est pourquoi un avis favorable est apporté & cette mouvelle demande sous les conditens | DELEGATAIRE CNPN Faune/Fore - Michel METAIS

Sassurer que les mesures préconisées par e CNPN pour le dossber de la gare de Nimes-Manduel ont bien &
joutes prises en considération ;

s'efforcer de rechercher des espaces de compensation & proximité du site au sud de |a ligne LGV pour
repart & serme de 'ensemble des populations d'outardes qul y demeurent sur une surface d'une dizalne
n acquisition (scémarto 1), et de 20 & 25 hectares de conventlonnement avec des agriculteurs en
nimolses (scénarlo 2).

rvs:m-mu Favorable sous conditions [x] Détavorable [ )
Fait e - 28 sepeermtre 2017
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Nimes Métropole
Avenue de la gare nouvelle de Nimes-Manduel-Redessan et acces modes doux depuis la RD3

4 AVIS CONFORME DU MINISTRE

Sl « Q=\0 P owie

MINISTERE DE LA TRANSITION ECOLOGIQUE ET SOLIDAIRE

Direction générale de FAmdnagement. ds Logemest LaDsserse, e 0 4 DEC 201
et de lo novare -
Dlrecrion de l'eow ev de lo blodkwersité Le ministre d'Exat

Soas-direction de o profection o de o nesiowation a

ey eTusySiemEs eTTesies

Burevw de mncodeement ds (repaces sw o Modiversiné Monsieur e Prefet du Gasd

Nos rél. : 3037 97 L Ie 00893

Vos réf. ; 201781

Aftaire suivie par -

cahenne cumunsl @deve oppement-tdurable gouv.y
Té 01.40 51.30.29

Cople :DREAL Occianie ; DDTM du Gard

Objet . Demand= de dérogation relative au projet Avenue de & gare de Nimes Manduel Redessan
dans le cadre de 'actonsation unique au e de & ol sur Peaw - Avis confonme

Par courrser an dile du 1" acdt 2017, vous ave: solické mon avis sur le dossier de
demande de dévogabion aux interdictions relatves aux espéces proségdes ché en objet, en
applcation de larticle 15 de Nordonnance n™ 2017-80 du 26 jamvier 2017 relative & Nautorisason
ANiranemnema.

La demande de dérogation porte, en pariculier, sur la desyuction chabiat de Tespéce
Cutarde canepestre - Teirax fewax.

Je reléve gue ce profet d'aménagemen: est foncscnneliement §¢ A la construction de la
QAN Nolvele de Nimes Manduel Redessan réalisde par SNCF réseau, pour laquela vous avez
ailivré en pdler 2017 une autorsaton similaive, comprenant également une GSropalion aux
interdctions relatives & 'Oularde canepetiére. Les mesures déwviement, de réduction = de
compensation propasées pour cet aménagement sont en cohdsence et complémentares avec
celies déja an place pour la consinaction de & ligne & grande vhesse Nimes Morepalier @1 calles an
Cours de mise &0 GBuvre pour 1A gare nouvells

Ce projet recueilie un avs favorable de ma pant, scus risene -
* QUE jeS MASURS CUTPINGAIDERS Pamatiant |9 report des populations doutandes sur Phatital
desqualies e propt daménagement & un Impact porent, SoRt sur une superficie de 10 heclares en
cas d'acistion ces parcelles (scénario 1), sat sur une superficle de 20 & 25 hectares en cas de
conventionnement avec des exploltants agricoles en Costitres Nimoses (scénario 2)

- Quae les TRINS COMpensMmoines soent recherchéds i procimité de ia ligne LGV, dans ks Costéres

Nmoies,
Pour le minise et par dédgason .
™ Paur sirm ol 2at ddMgation
L8 Arost | de la bodeviib
Frargois MITTEALLT
e #COAPORe TofEaeY pou ¥ Yt Zecase -mumﬁ.m-u;ndxunau-ru:nq:uuau

DEMANDE D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE AU TITRE DES ARTICLES L181-1 ET SUIVANTS DU
CODE DE L'ENVIRONNEMENT
AVIS DES SERVICES RELATIFS AU DOSSIER D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE
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Nimes Métropole DEMANDE D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE AU TITRE DES ARTICLES L181-1 ET SUIVANTS DU
Avenue de la gare nouvelle de Nimes-Manduel-Redessan et acceés modes doux depuis la RD3 CODE DE L'ENVIRONNEMENT
AVIS DES SERVICES RELATIFS AU DOSSIER D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE

5 AUTRES AVIS

000 B

Historique :

Pour mémoire, ke projet de création de la gare nouvelle Nimes Manduel-Redessan, sows maltres d'owrage de
SNCF Résmau, 2 416 soumis b 1'avis des seembees du bureau de CLE le 16 novembre 2016, Les membres oy
bureau de la CLE ont rendu un avis favorable assorts de remamues

Objet du dossier -

Le projet de gare nouvelle s'accompagne du proget & aménagement des voles d'acces (création de avenue de la
pare ot réamdnagermant d'une partie de b ADI jusqu’s le RDI99) sous maitrise &' cuvrage de la Communauté
d'Agglomération de Nimes Métrogole (CANIM). En effet, I Communauté & Agglomération de Nimes Métropoke
a étudsé Mopportunité d aménager autour de & gare, un pble de développement desservi par les TER o les
LAANEPOIS e commun, Bt accessitie par la route, les woes wolo ot plétonnes. Les dudes technigees de ce projet
ont Sé lancdes en 2005 e ot 10UJOUrS &n cours.

Le présent dossier soumis & ave doit asserer |a desserte de |2 gare nouvelle pour sa mise en service en 2020 en
v esverant de :

réaliser des infrastrectures adaptées aux besoins,

permetire une Infrastructure évolutive,

empicher e stationmement sauvage,

penmetire la séouritd du site (pompiers...|,

préserver des 20085 aus parcelies agricoles,

pemmetire le développement des modes doux

Dass e cadre du prajet de nouvelle gare et du futur développement erbasm du secteur, la RD3 devient une voe
de desserte structurante. Afin d"améliorer les conditions de drculation des wios et des piétons sur la RD3, e

Vistrenque et Costié
EPTE VISTRE - e
-,““""'99' Bureau de la CLE
B iﬁ" - du 19 awril 2017
-
Erattissement Puslic ¢ SAGE -
Tervitorial de Bassin % ‘2
@ Vistre % 2
)
Axisn®: 2017-0°23 gbied : avis du Bureau de & CLE - autorisation environnementale au Litre
des articles L181-1 et sulvants du code de Fenvironmement - consultation

e o phase EXAMEN — avenue de & gare nouvele Nimes, Manduel, Redessan
Chariotte fades et acchs mode doux depuis la RD3 — demande d'avis.
yersion du - Etaient présents ; Mesdomes Aguiks, 0'Anna Feneyred, Redan, Ressouche ef
19/04/2017 SerreJouve.

Messieurs Albert, Gassier, Gauthver, Merio et Tricow,

Exmient gxcunds : Mesdomes Lotombe ef (ogorde.

Objet :
picels) jointels] : Demande de - la Diection Départemantale des Territares et de s Mer du Gard
v — {DOTM Gard), service Ems ot Inondaton,
I'EPTH Vistre

A : Commission Locale de 'Eau du SAGE Vistre, Nappes Vistrenque et Costiéres
o o Uarticle 13 des rigles de fonctionnement de la Commission Locale de FEau
P (CLE) du SAGE Vistre, Nappes Vistrengque et Costires stipele gue « i CLE donne

d‘""‘::‘“;:‘"“‘""' do délégation au Bureau qui décide & la magorité des peésents de soumetire ou
POs G sy . non les dossiers en sdance glénitre powr formuler un avis en tenant compte du
g‘m"'"'m"” (par diilei de répanse impart|

Par courrier datd du : 73 mars 2017

Le déai de réponse de la préseste demande d'avis st fied & 30 jours & compter
de b date du courrier de solicitation (508 jusqu’ s 22 serl 2017),. Usbsence de
réponse dars o8 délai vades avis Favorable.

Pétitionnaire : Communauté d Agglomération Nimes Métropole

CORR el gt b whtrn v BB B4 00 B4 55 L8 | fam 00 60 00 35 0 | 1 suanus 40 18 Beme - Saee Baie 2000 - 10082 Cahsnigues

projet mcht Fintégration d'une piste cpclable bdirectionnele of Famiénagement de traversdes aux différents
carrefours.

Co proget, assocké & celul de crdation de B gane nouvelle de Nimes, Mandueel, Redessan, constiteent un
programme de travaus porté par deux maitres d'ouvrages. Ces deux projets sont fenctionnelement cépendants
ot font ainsi Fobjet d'une étede d'impact unigue au titre du code de Fesvironnement. Toutefols, chaque projet

1 fait lobjet & une enquite pubdgue distincte.

|
Ces dewx projets n'oyant pas le méme état d'avancement, le dosser d'enquite publique du prapt porté per s

‘ Commwnauté d'Agglomération Nimes Méropole n'a pas pu inclure les édments technigues nécessaires &
I'dlaboration du dossier kol sur 'ess.
Le présent dossier soumis & svis constitue ainsi la demande o sutansstion snvrannemestal ungue de projet

| portant sur la demande 4 autorisation au titre de |a lol sur 'eau et de la demande de dérogations s ttre des

| msphoes protdgies pour e propt Eamidnagesent de « Favenue de la Gare et accks par les modes doux depus
RD3 e

Le dossier, obyet de s présente anslyse, et composé de 9 lichiers
*  introduction commune
*  dossler d'sntorsaton « ot sur Feau »
o dossier de saisine du CNPN refatif 8 o demande de dérogation sux interdictions de destruction
d'espioes protégles
o G peces de Pétude dimpact

Lecalisation - lo grojet concerne les commuants de Mandue! et Redessan.

contect@upib-ciutre Pr T REL 06 66 84 55 58 1 Jan 06 &6 30 11 90 | 7 ovenen de le Dowe - Zeex Dare 2000 - M2 Colmargees
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Nimes Métropole
Avenue de la gare nouvelle de Nimes-Manduel-Redessan et acceés modes doux depuis la RD3

Plan de stuation du projet Bsu du dosser de demande o autarisstion unique au titre de Particle 1214-3 du code
de Ferwionnement,

p—— p—

Plam des aménagements issu ce dossier de demande o sutorisation uniqee au thre de Farticle L214-3 du code de
l'sswiromnement.

contoct@ept ahsbre fr L BAL 04 65 86 55 19 1 fox 04 64 08 140 03 | 7 avenen 40 Lo Dame - Bone Gure DOCO - 101 AL Calunargus

DEMANDE D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE AU TITRE DES ARTICLES L181-1 ET SUIVANTS DU
CODE DE L'ENVIRONNEMENT
AVIS DES SERVICES RELATIFS AU DOSSIER D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE

Analyses techniques ©

Réalisdes par : 'EPTE Vistre pour le compte de b CLE

Avis du Burwis die la CLE :

Le bureau de |a CLE émet un avis favorable assortl des remargues sulvantes.

Rernargues péndrales

Ce projet porté la Communauté d' Agglomération Nimes Meétropole est en relation avec le projet présenté par
SNCF Réseau fin 2006, concarmant la conmtraction de la gare scuvelle de Nises - Manduel - Redessan. Bion gue
dus convergencas aient dbd dlablies dess e cadre de ces 2 projets en on qui canceme s hypotidses de
dmensionnement des ouvrages de rétention / Infiltration (Smensionnement sur b plile de 100 ans, en
Fabsence d'exutoire], il est néanmains regretté que ‘e détal des calculs de dimensionnement des ouvrages ne
soit pas fourni

Dans le dossier d'¢tude d'impact, les libelds des sondages et des points de seivs piaometriques sur bes canes
et dans les tableaux assockss ne cormespondent pas. Aussi, il est impossible de localser les informations relatives
4 la piacendtrie, aux sondages o1 sux 1es1s de permmdabiités, || est donc ndcessaire, pour une meilleure
- compréhension, de les fare correspondre.

| Concemant Nimpact du prajet sur les eace superficielles ot les mileur aquatiques asocids, les remarngues
satvantes sont dmises

o e dossier boi sur Feau présente la dédinition du contept de « soute digue = ; ce concept n'est pas bien
compris vis-#-vis de "approche hydrauligue et semble remvoyer & une notion peysagére. L'utilisaton de
o terme ne nous semble alors pas adagtde, dans & sens ol e mot « digue » évogque b crdation d'en
obstacie aux écoulements, alors gue la conception méme de Nowrage semble avolr intégré le calage de
Fauvrage i s siveau du terrain natured,

o 'spproche retesse pour le dimensionnement des systérmes de ritention nous parsil pertinents
négamoing il semblerail nécessaire de mieus précser os que recouvee les dydnements de
dimensionnement « pluke de période de retour 30 ans [ow 100 ans)s, en terme de durée ot d ntessité.

11wt & nater guae be nivesu de protection vise, busé sur une pluie de péviode de retow 100 sns en
I'staence d'exutoire, est cohérent avec le niveau de protection proposé par SNCE Réseau dans ke cacke
de & construction de 12 gare nouvelle.

* e dramage des eaux du bassin versant intercepté (& TEst de la voie ferrde fret) en pled de talus de
liaisan fret sembin cohdrent, mdme ¢Tl ne semble pas dairement avoir §0é véeifié dirs le dossier gee
F'owvrage de collects du CNM ayant pour exutoire |e fossé existant qui longe les voies ferrées Tarascon-
Sate, ait bien été dimensionnd sur la base des mémes hypotheses hydrologique que celles retenues dans
I présent dassier.

¢ le dossier ne peécise pas clairemenst ke gesticnnaine i terme des cuvrages, ni la répartition ' y a lieu des
interventions o' estretion au nivess du fossé Est de s RDS entre e Département da Gard d'une part ot
de la Communasté o Agglomération Nimes Métropode d'autre part.

COMTECIEaP IR wdutre v | 101, O6 S0 B4 U5 55 ) f0m 86 S0 08 35 08 | T Setnas 60 (8 Damd - 2000 Bare 2000 - JOLEZ Calisargen
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Nimes Métropole
Avenue de la gare nouvelle de Nimes-Manduel-Redessan et acceés modes doux depuis la RD3

Concernant I'im@act du projet ser s eacs soutemranes, les remarques suivantes sont émses

¢ e caloul du miveau des hautes eaus [qui o'est pas remis en qeestion) montre gu'# pourrak atteindre 58
m NFG diss le sectowr de lo RDS et 589 m NGF dans ke sectewr du Mas Larrier. La carte de
topagraphee présentée p71 de Fétude dimpact montne que le terran naturel [TH) dans b secteur de la
RD3 se shue 3 58 m NGF, et qu'l s"élve b long de 'svenue de ls gare pour stteindre 63 m NGF &
prosiming de la gare. Dars cette situation, comment metire en place be systéme 4 inditration des e
pluviales propos# et notamment |a réalisation de sowes & une prafondeur de 1,5 m soun le TN dans e
sectew de laRD3 ?

DX putre part, il est précisé pl13 de dossier Lol eau g « wne distance minimale de 1 o8l conservie
entre ke fond des noues et ke plifoad de la sappe conformément aus directives de la DOTM = Mais
comment cette recommandation va-t-ele pouvoir #tre mise en place ?

*  Daws le Dossier Loi sur TEas (DUE), il wst précns qu'apets la mise en service de |a gare ot durant 1 an, s
suivi petzométrique & fréguence mensuelle sera mis en place sur 3 pidombtres. Towtefois aucune carte
de localsation de ces 3 polats ne figure dass be DLE Il st ndispeasable qu'un pont de suhd
pirométrique soit localisd & groximité de la RDS, cormpte teny des risques de remontés de nappe 4 us
niveau dlevé (en smont du dimensionnement des ouvrages de compensation & Fimpesméatilisation, il
suratt d'aileurs été nécessare de connaltre précisément le niveas dies hautes s & procimité de la \
RD2 afin de ne pas risquer de woir L3 nappe reenceter dans le Sand des noues en période de hautes
caux).

* Dans le dossier d'étude & impact p 86, il est indigué que = concernant le projet de volre aucune donnée
pdsométrique n'est disponible & ce stade Ces donndes seront toutelos comphétbes au stade de I'svant-
projet définitif des voires, dans le cadve de |a procddum « lei sau », notamment grice b des
plezométres comphémentaines (TC3, ANTI, ANTA et ANTS) localsés sur s figure jointe = Pour autant, il
n'est pas clirerment expliqué w ces donndes seront reprises dans les analyses portées au DLE, ou ¥ ¢
W plérométrique sera mis en ceuvee witdriewrement.

*  Happarait que & localisation et ke nombre de points de suwis pidramétrgues proposds dans le présent
dossier ne sont pas pertinents pour dvaluer ks varitions des niveaus de la nappe au droit du projet
(rotamment dass le secteur de la RD3). Une propositon dseplantation nowele de points de sulvs
piézomitrigees nivelés (en substtution & celle présentée), réalsde par ke SMNVC, o5t jointe en annexe,
La CLE souhalte que le SMRVC sok destinataire des donndes rdcoltées dans be cadie des suivis
plezométrigues [donndes au forma Excnl).

De plus, 1 seule mesure relevée menseellement ae semble pis sulisante pour rdaliser un seiw
phezométrique précs pour dvaluer bes remantées du nivess de by nappe sulte aux éplodes phuvieus.
Ausisl, § ot suggind de rdalser un suivi en continu [au neveau du Mas Larrer et dans le secteur de la
AD3)

Mme lo Présidente de (o CLE
SAGE Vistre, Nappes Wistrengue et Costidres
Brigitte Agully
S
& e
Lsage i
L e

11
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DEMANDE D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE AU TITRE DES ARTICLES L181-1 ET SUIVANTS DU

CODE DE L'ENVIRONNEMENT
AVIS DES SERVICES RELATIFS AU DOSSIER D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE

EXPERTISE TECHNIQUE :
VOLETS HYDRAULIQUES, QUALITE DES
EAUX ET MILIEUX NATURELS

Aurlt 207

Avenue de la gare nouvelle de
Nimes — Manduel — Redessan

et accés modes doux depuis la
RD3

Communes de Manduel - Redessan
(département du Gard)
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Nimes Métropole
Avenue de la gare nouvelle de Nimes-Manduel-Redessan et acceés modes doux depuis la RD3

Asena e la pore e Mirn e ond | ERYe VIsTHE
“Pétitionnoire Dossier realise par | Dossier realise en

Communauté ARCADS b

d'Agglomération Nimes

Métropole

Orgomisime demondeur  Dole du courrler | Delal Dote butoir

(seruice)

DOT™ o Gard (SEMA} 23 mars 2017 30 jowrs 230042007
Cemonde douis faite o :

Vv SAGE Vistre, Noppes Vistrenque el Coslidres
v EPTE Vistre [Etoblissement Public Territoriol de Bassin du Vistre)

Les servioes techniques de FEPTE Vistre onl réalisé en ounl 2017, une expertise bechargue du dossier

« Agenue de Lo gare nouvele Nimes Manduel Redessan et ocods medes doux =, Le dossier regu sous forme
démotérinlisée comporte U'ensemble des documents de prisentation du projet permettant 'autorisation
adminstrative de rénlsatlon ou ttre de ba lol sur 'eou, et 1o salsine du CNPN powr une demande de
aérogation A Vinterdiclion de destruction d'espéoes protégées,

Le projet soumis 4 auls est composs de 9 pldces.

Le dossier dtabli ou titre de Lo Lol sur U'eow inclut

* e dossier de demande d'ostonsation ou Litre de La Lol sur 'eou proprement dil, dabli por ARCADE pour
La Communouté d'Agglomération Nimes Métropole,

«  lébuce dimpact du projet global, comprenont 1o nouwelle gare, présentés en annexe.

fapaibe Inctodw P 7 e )
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*  [ossé pour rétention des eoux pluuioles.
Le nouvesy profil de Lo RD 3 rtfaménagée snscrit donc dons un gabarit de 22 m.

1. Contexte et présentation du projet
L'ossainissernent octuel de Lo portion RDS concernde est assurd par 2 systémes de collecte indépendants :

Le dossier présenté concerne 2 aménagements, portés en makrise douurage par Lo Communoulé «  les eaux plusioles ssues du secteur sibud au Nord sont collectées et achemings jusqu'ou rond-goint cuec
d'Agglomérabion Nimes M&ropale. {0 RD 999, puls rejoigrent le Tovernolle situé enuiron 1 bm & 'Ouest, vio Le réseou de Lo commune de
Redessan,

«  les eaus plusioles ssues du secteur stud ou Sud sont collectdes et achemindes jusqu'd Uintersection
aver Le chernin de Jonguére, puls repignent égolerment Le Tovemneolle wio Le résenu de Lo comemune de

1.1. Aménagement de lo RD 3 Manduel.
Les études de trafic ont conclu & Lo non nécessité de crier une voinie de gabarit 2 * 2 voies. Aussl, le projet Les fossés skués & LEst de Lo voire drainent également Le bossin wersant skué b IEst (95 ha enulron en
:ﬂuml lnkégration d'une piste cycloble bidirectionnelle e loménagement de Lroversées oux portie Sud ; 8 ho enuiron en portie Nord),
férents carefours, ILn'y o pos de dispositif de stockoge, o de Umitotion de détit. sur ces 2 systémes de collecte.

L'aménagement consaste & créer une piste micte cycloble et pidtonne, de 3 m de lorgewr utile, indépendante
de o chaussée existlonte ; ce point explique sans doute Le foit que L'oménagement soit enuisoge sous Lo
mailrise d'ousrage de Lo Communauté d'Agglomération Mimes Métragole et non du Département du Gard

. ]

s, . : . PP p—
»
i o
[ e S ‘ PR Cwes tgm o

Sowrce AVP RDJ - Notow Amenapement - Aste! 2018
Figure 35 ; Profil courant - sequence 3 - Entre Seull avenue @ 1o gare ot Gratowe de Fumerian

Le profil ok Lo uoirie existorte varie de 17,80 m d 18,35 m {fossés compris), en fonction des secteurs ; |
comprend une uole A double sens, des bas-chtés et des [ossés ou troltois,

Les princiges de projet intégrent les ééments suuonts :

«  comservation du fossé sostant o 'Ouest,

*  maintien dun dégogement d'1,5 m entre to vore et Le fossé,
+ conservotion de l'oxe de Lo voie,

* uaiie double sens de circulotion partogé VL et bus,

= espace wgétolise Lorioble entre uoine et piste cycdlable permettant Uintroduction de voie dédibe danms
les carrefours,

* o verte pour piétons et wélos, de lorgeur 3 m,

Expetiie oty i poge S sl
apertine ectvbgps pPrges aeron |
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1.2. Aménogement de l'avenue de la gare nouvelle

Pour accéder 4 Lo gare nouwelle depuis 1o ADA, le peojet pedwoil Lo réolisabion d'we rouselle woirk,
:'murmummmm-.cmmua&mrmnmwmmmm
;e i

«  dedesserdrio gore depuls Lo RD3 & IMorigon 2020,
«  d8re un support pour e ddueloppement urbain ulbérieur.

L'ovenve de Lo gore nowuelle permel :

= e roccordement & ba RD 3, intégrant Lo présence du collige, Le cherminement en mode doux et des
duolutions cu profil de lo RD 3,

« leroccord avec Le franchissement existant de Lo lioison frel du CNM, gul impose Le troace, en plon o du
point de vee altimétrique,

lerocoordement vers ke pornuis de 1o [uture gare.

Sovee wivel erCone - 4oR - ae 2t
Figurs 3 Plan des smenagenents

Le peofil en travers en sechion courante est composé de lo mandére sudvante

+  trottoir rnord : lorgeur 150 m,

*  espoce Lemporaine aménogé - lorgeur 3,50 m (Lo coupe priésentée montre un espoce wégilolisé : il n'est
posblmwﬁqqmmmummfcmummayw-:lm”m
corresponde o Lo mise en oftente de voies de dessertes de gones fubures qui seroient arménogées),

*  voies d double sens de circulobion : lorgeur : 6,50 m,

*  bande plontée : lorgeur : 2 m,

+  piste cyclable double sens : Lorgeur : 3 m,

*  lroltoir sud plonté ; langeur 3 m,

- L NS 00w S v S
=

’“., e N de Fhgoue o St isomor A5 0k b n sedirioris ! e W e Rlstgpo : T
Recin

ol Rolawt AL

Le profil générol de 'ovenue s'nscrit dans wee emprise de 56 m ; il est composé d'un espoce minéral de
19,50 m dle lorge, bordé de part & dautre por des noues

Cxpertine Sechvigpm s erson 1
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Les coupes-types des aménogements uiaires sont donedes d-apeés.

Controirement d ce qui est indiqué dons le dossier [rectangles rooges). Il nous semble que 16s coupes-types
comrespandent oux 2 bypes de profils rencontrés el que UEPTE Vistre a figurtd par des cerches rouges ©

«  gones hordées de noves de stockage / infiltration {gones vertes),

*  gones en otbente de woies de dessertes lobéroles, pour l'oménogement de gones d'ocliuités dore Le futur
{gones oronges).

Le dossler ol sur Veau présente poge 33, Lo définibion du concept de « route digue » utilisé dans te dossler ;
e concept n'est pos bien compris us-d-ws de lapproche hydraulique e semde renuoyer § une notion
paysogire, L'utilisalion de ce terme nous semble olors motodroite, volre trompeuse, dans ke sens o elle
fucque lo création d'un obstacle oux écoulements, alors que Lo conception méme de |'ournge semble
avak intégrée e caloge de Fouuroge fini ou niveau du terrain naturel.

Caper e Lechmigen -y x usrvion 3

Ao 4002 giaw wouwils Marven Mordael bndeesa EPYR VISTAR

2. Expertise hydraulique

2.1, Points réglementaires : gone inondable et PPRI
L'avenue de lo gore est située sur lo commene de Manduel, dons Le bassin versant du Tosernolle.

Aucun cours denu n'est présent sur le secteur dimplantotion de Uovenue de Lo gare ; Le projet n'est pos dbué
en inomdable, telle que défine por l'omété préfectorol du 4 auwil 2014 portont eppeobalion du Plon de
Pr n des Rlsques Inondobions (PPRI) sur ko commune de Manduel.

F' ¥V W

Les exutobres des eoux pluvioles sont constibeés de réseoux de fossés rejoignant Le Tovernolle ; U'sutore des
enux pluvioles est done e cours deou du Touemoble (ofTluent du Vistre], stué & 3k enviran, ou nond-
ouest du projet.

Malgré I'atsence d'écoulement pérenne de bype tolweg ou cours d'eow, e secteur est partioslérement
conlroint por Uesistence de nombrewss s infrostroctures jroutes, voies ferrées),

En effet, le fonctionnement hydraulique du secteur a $6 modifié por les différentes voles ferrouiolnes
construites {LGV Méditerronée, CNM). expliquant notamment que certains secteurs soient aujoundhu
dépourvs d'eutoires naturels, comeledfiont dautant lo gestion des sosx de pluk.
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2.2. Impact hydraulique

De moniére globale, et compte-tenu de erviroonement général des aménagements projetés (pos
d'exutokel, Le portt pris de gestion des eoux par temps de plule est de fovoriser o rdtentionvinfiltration des
eonie e ruissellement dans des noues,

2.2.1. Aménogement de la RD 3

Le dossier indique que Les condibions hydrouligues du sectewr ne sont pas modfiées. & semble que
l'assalnssement pluvial du projet e modifie pas te fonclionnement ginéral octuel : Les deux exuboires Nord
et Sucl sonk conserués comme exutoires de Lo nouvelle voirde

Le projet doménagement de la RD3 ne prévoit pos l'ougmentotion des surfooes imper méobilisbes, pusque
In piste cycloble ne sero pas imperméotiliste. Toutefors, L semble que Le projet uise & compenser les
surfoces adjh imperméabilisbes ef connecties aux ounroges de gestion des eoux pluuiales.

Lo gestion des eoux pluwokes issues des surfoces d§é imperméabilisées comprend Les déments suluants :
»  collecte des eoux pluukdes cité Est (1/2 vorke autormatibe, bande wigétalisée. piste cyclabie e pétons)
vers des ouurages de stochoge/ infilbrotion,

«  los dispositifs de stockoge - infilbrotion des eaus plusiales constitués par une noue latérote végétolisée,
wm&w des bronchées de stockoge/infillrobon, sRudes sous La piste cyclabie e |0 bande

« losurverse de sbourké uers L2 fossé de collecte des Larrains agricoles [bassin versont noturel) en cos de
Lrop plein des ouuroges de stochoge ( infltrobion

Lo uidange des ouuroges souterrains sern assurée por infillrotion seule : des essois dinfiltration au drolt des
fulurs ouuroges avar confirmé cette possibilkd

Un schéma de prncipe du systdme de stochoge est présenté doms Le dossier,

SErerw S Az wfeue

Tatran Agecrve

Fined torss b sadkage saditosin Timhie & sobge  milostion
A pren | 4% sy

Lowre Geamon owl sme paviiel - Ddcemdee 2016 - Vulg Conend

Asewac de s gore sou el Mimen Mordud Sedemon PTE visTar

Le dimensionnement des tranchées de stockage et @ infiltrabion est doned page 57 du dossler Lol sur l'eau.
Les toblenux proposés présertent un certain nombee de donnédes entront dors Le coloul du volume
minkmum nécessolre des tranchées de stockoge et dinfiltration, sans toutefols détakier les méthodologes
de cotcul mises en ceuwre. Auss, le dimensionrement de ces ouurages o pos foil l'otjel d'one expertise.

Le dossier conclut sur L2 fak que (e sgstéme de gestion des eoux pluvioles propasé permet une gestion sons
nteroction avec les fossés de collecte ewstants de port et d'outre de Lo voine ocluelle ansi que des bassins
wersants voising.

Le dossker ne précise pos Les modalités dentretien de Lo branchée de stockoge et Sinfiitrotion (colmotoge
progressif, ouuroge de surverse ... ), ni Lo répartition des interventions d'enlretien du Départernent du Gorg
d'une part et de Lo Commencuté d'Agglomiération Nimes métropote d'outre part.

Laper i ve lochedgpw page 1l i
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2.2.2. Aménogement de |'ovenue de Lo nouvelle gore

La carte présentie o-cdessous roppelle Vorganisation actuelle des écouements, dans La goee de 1o gare
nouvetie et ses abords, notamment ou siueou de Lo woirke & créer.

o | Sl [+
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2.23. Hypothéses de dimensionnement du systéme de gestion des eaux pluviales
retenues

Le pétitionnaire o échangé avec Le seruice en chorge de Lo Police de 1Eou de Lo DDTM du Gard, ot a orndté
les de dimensiornement suiontes, pour o qui cancerme les rdgles de dimensionnermnent des noues de
ot Leur bt de Juite :

/5 l'ewutolre est un réseou de callecte communol, les régles & prendre en compte sont celles du seruice
gestionnaire des réseoux de collecte des eaux pluulotes dans lesquelles se rejetbent Les enux du projet. &
soueir la Communauté @ Agglomérotion Nimes Métropole :

o e doit assurer ko non oggrouction des éoouterments @ l'aval, oves @ minkma un stockoge de
100% imperméabilis, et un rejet maximum de T Us/ha impermiéabilisé,

* e volume de stockoge est caloulé pour stocker une plude de plriode de retowr 30 ans,

*  be uolume moximus issu de ces 2 approches est retenw e dimersionnement des systémes de
rétention 4 mettre en ceuure. —

DEMANDE D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE AU TITRE DES ARTICLES L181-1 ET SUIVANTS DU
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2/ 51 n'existe pas d'exutoire superficlel ou si les eaux dolvent étre botolement infiltrées, les colouls
dimersioonant |es systémes de stockoge / Infilbrotion sont dimensionnés selon ;

« stockoge de 100 U'm® impenmdobilisé,
* e volume de stockoge est coloudéd pour stocker une plule de période de retour 100 ans,

« e valume maximum Issu de ces 2 appreches est retenw powr le dimensionnement des sgstémes de
rétention & meltre en ceuure,

Cette double approche du dmersionnement des sgstémes de rétention opparal pertinente, bien qu'l seralt
niscessaire O nolre sens de mieux préciser ce que recouure bes fuénements de dimensorrement « plule de
péviode de retowr 20 ans [ou 100 ansds, en berme de dunde et dintensitd.

Il #st & noter que e nlueou de protection object, boss sur une pluk de pénode de retour 100 ans en
l'abserce d'exutoie, est cohérenl auec L¢ nueou e protection des 2 bassing Sud-Ouest propose par SNCF
Réseou dons Le codre de lo construction de Lo gare nouvelle.

224, Dimensionnement des ouuroges mis en ceuure

Les ouurages sant répubds avoie #é dimensionnées selon Les rdgles onmoncées. || o'o cependant pas éé
procidé 4 la wénfication des colculs mis en ceuwre ; Les feullles de colcul relothses oux dmensionnements
n'ant pos bt troundes dors Le document proposé,

Le dossker proposé décrk Les modalités d'assainissement routler retenu pour chocun des secteurs oménageés
(e[, carte ou parogroptw 2.2.3)

1 A LOuest de Lo woke [errde fret
o Collecte des eoue pluciates de Lo yoirle

Il est préuu Lo mise en ploce de 4 noues de stockage / Infiltration {2 au Sud et 2 au Nord de Lo vole
NouLELLE) ; 1es nowes Sud et Nord sont connectées por des ouwoges souterains, et 1 est préuu lo imkation
des débis dans |e réseau communal de Mandued, & hauteur de 71/5ho imperméctalist.

Le volumse cumulé des & ousrnges est de 3 035 m”. Le kemps de vidange et dinfilkrotion n'est pos prévist
dons le dossier Lol sur l'enw, Dien que lo préconisation de Lo DDTM solt roppelie comme une hypathése de
dimersormement (« uidange des bossis entre J9N et 43N =)

by Collecte des eous plusiales du bossin uersant naturel intercepté thoes voire) :

Un fossé de collecte locol isé au Nord des noues Nord permet Lo collecte ouec repet dons le fossé de Lo RO
comme & I'Stat actuel.

2/ A LEst @ Lo uoie ferrée fret ;
o/ Cotlecte des eou pluviales oe Lo yoirie

Le dossier pricise que Lo collecte des eonx pluviokes de la voire (trottnies, voles de dreulation, espoce
uégetolise, piste cyclable) est réalisée por un résenu souterrain vers une noue de stockoge J infil tration,

La totolité des nmr(whusmimmmhm qui w'a pas d'exubaire superficied ; e volume de lo
noue est de 2 670 m”. Le Lenps dinfiltration mest pas précisé dons Le dossier Lo sur leou, bien que Lo
préconisotion de La DDTM solt rappeiée comme une hypothise de dimensionnement [« widonge des bassios

entre 396 of 48h =),
by cotlecte des eous pluvioles ou passin versand nalburel intercepté (hors voirie) :
L2 dosser propase Lo corte sulvante.
Fapertinn lnchoigpe g T8 -
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Le dossier onnonce que « sur le secteur Est, enlre (o trancive fret et da gave, (0 gestion du bassin uersan!
molurel e sero pos modfiée, Les eoux plutioles sont pérées par lauurage de collecte du CNM
(Contournement de Nimes et Mondpellier] génd por OcVia, gui o pour exutoire (¢ fossé existord langeant (es
voies ferrdes LGV Médilerrande =, Le trock de ces ouurages est prisenté selon Les palntillés rouges, sur la
figure précédeate.

Le dranoge de ces eoux en pled du totus de o lalson fret semiile cobdrent, méme 3 ne semble pes
clawement onoir 81 wiiifié dors e dossier que l'owsroge de collecte du CNM et agant pour exutolre e fossé
existant qul longe Les uoies ferrées Tarnscon-Séte, 0 bien 818 dimensionnd pour peerdee en chorge les eou
pluniales sswes de ce bossin versant intercepté, sur Lo bose des mémes hypothéses que celles retenues dans
le présent dossier.

En o2 qui concerne Le bossin versant intermédioie figuré en vert sur le plan précident, Lo question de la
gestion des écouterments semble mester en suspens, Le dossier prdcise poge 51 du dossier Loi sur U'eou & « L&
projel de Covenoe de lo gare sTnsédre L] @ [Tsd de Lo Ligne de fret [...] dons te bassin versant interceptd por
le projet de la gare nouselie Nimes-Manduel - Redesson, gui ne dispose pas & [hewre acluelle de systéme de
peshion des eous pluwoles de ce bassin versant interceplé ».

Coperine b ngee o 1n et 1
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Por alllewrs, ce bassin versant n'a pos ébé intigeé dons les dimensionnements des bassins de ritention du
prajet de gore nouvelle porté por SNCF Réseou ; Lo question de Lo gestion de ces foodements est done
posie.

Le dossier améne réporse page S8, sans toutefols que Lo solution proposée sok amplement détolllée « Les
enux de oes hassing eersants ne sant pos lids ou projet de Nimes Mtropobe mais ¢ celui de SNCF réseo, ¥ o
été cunuenw que Mimes Méropale prenne en chavge (0 gestion de ces eaux » Suvent les hypothéses de
dimersionnement des ouuroges de rétention / infilkration, conduisont 4 des volumes de ritention de 3 100
£ 10000 M. « | n'y a pas d'exutoire powr ces bossins; (es eoux sont gérées par mfittration ».

e e v (e Ty ——
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3. Qualité de 'eau et des milieux

Compte-tenu de Vobsence de milleux oqeatiques sur Lo gone de proget, Uonolyse de e volel n'o pos dé
ergogte

Au Orolt du projet, oucune ’omnwmnoaﬂm&nummmwp&s (seton Les critires
flore et sol de larrité du 17 octobee 2009).

3.1. Vigilance vis-a-vis de Lo qualité des masses d'eau

En phose de trovaus, une attestion canslonte doit #re apportée afin de ne pos affecter lo quolité des mosse
d'eau superficielies et souterraines ;

L'insertion de spécificotions porticulidres dans Les DCE en uwe du choix des enlregeises de rovoux porticipe d
Lo limitotion du risque de pollution occidentelle.

3.2, Vigilance vis-a-vis des espéces dites invasives

Nénnmains, une vigilance particutiére est demondée en ce qui concerne Lo survellance ot s y a L,
léradcation despéces végitoles terrestres envahissantes, notomment U'ambirolske et Lla canne de Provence.

Ces espices opportunistes peuvent dtre opportdes sur Le site por Les engins de chont ler ou dissémindes §
l'occosion des trovoux, notomment si des [ogers existent préolablement sur le site.

Cette vigilonce doit étre mise en ceuure

*  en phase detrovoux por Linsertion de spécificotions particut ires dans Les DCE en vue du choltx des
entraprises de browouce,

«  enphase dexploitation par linsertion de clouses spdcifiques dors L cahier des charges d'antretien des
SPO0S (réds

Astrac oe © gart romd i Hye Maweed bedenan PTE VISTRE

4. Conclusion géneérale

Ce projet porté Lo Communauté dAgglomération Nimes Métropote est en redation avec le projet présenté
par SNCF Réseou fin 2016, concernant Lo construction de lo gore nousel Le de Nimes - Monduet ~ Redesson.
Eien que des conuergences aient ¢bd dtabilies dans le codre de ces 2 projets en o2 gui concerme les
hypothéses de dmensionnement des cusroges de ritention / infiltration [dimersionnemment sur lo plule de
100 ans, en l'obsence dexutoire), & est néanmains regretté que be détol des colculs de dimensionnement
des cuuroges ne soil pes fourni

Les #déments sdvants sont & noter ;

1/ Le dossier Loi sur Ueou présente, Lo définition du concept de « route digue » ; ce concept rest pas bien
compris ws-0-us de l'approche hydroutique et semble reruoger & \ncnotlon L'«tilisation de ce
Lerme nous sernbile olors pas odaptée, dons Le sens ol Le terme « digue « évogue ta créobion d'un obstacle

oux dcoulements, akors que La conception mime de Fouurage sermble ouoir inbégrée e cologe de l'ouuroge
fini ou rveou du Lerroin nalurel,

2/ L'approche retenue pour Le dimerslonnement des systémes de rétention nous paralt pertinente ;
néanmoins il sembleroit nécessaire de mieux praciser ce que recousre Les duénements de dimensionnement
« pluve de période de retour 30 ans fou 200 ons)s, en terme de dunde o dintenste.

1L est & moter que Le nivenw de protection objectif, basé sur une plule de période de retour 100 ans en
'absence d'exutoire, est cohfvent avec Le nlueau de protection propost par SNCF Réseos dans e codre de Lo
construction de Lo gore nouvelle

3/ Le droinoge des eaux du bassin versont interoepté {4 UEst de Lo vole ferrées fret) en pred du balus de o
liaison fret semble cobérent, méme sl ne semble pas cloirement avair S0 wrifW dors e dossker que

l'ouuroge de collecte du CNM agant pour exuleire le fossé existont qui longe Les voles ferrées Torascon-
saeum:‘:udmmeww nose des mémes hypothéses hydrologique que celles retenues dans Le
présent do

4 Le cossler ne précise pas clalrement e gestionnolre des ousroges et notomment o répartlon des
interventions dentretion du Départesnent du Gard dune part e de la Communosté 'Agglemération Nimes
métropole d'outre port, ou nlveow du fossé st de Lo AD3.
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Nimes Métropole DEMANDE D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE AU TITRE DES ARTICLES L181-1 ET SUIVANTS DU

Avenue de la gare nouvelle de Nimes-Manduel-Redessan et acceés modes doux depuis la RD3 CODE DE L'ENVIRONNEMENT
AVIS DES SERVICES RELATIFS AU DOSSIER D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE
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